
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

ТРАНСПОРТНАЯ ГЛАВА 
Заявочной книги Российской Федерации к 
Чемпионату мира по футболу 2018/2022 г. 



11 
Содержание 
 
11.1 Введение 
11.2 Транспортная инфраструктура 
11.3 План организации перевозок 
11.4 Виды транспорта 
11.5 Осуществление перевозок 
11.6 Затраты на осуществление перевозок 
11.7 Организация парковки 
11.8 Осуществление парковки 
11.9 Схемы и карты ФИФА 
11.10 Заключение 



 
11.1 
 
ВВЕДЕНИЕ 

 
Эффективная эксплуатация надежной и 
разветвленной транспортной системы — 
важнейший фактор успешного проведения 
соревнований. Принимающие города расположены 
в четырех федеральных округах Российской 
Федерации, обладающих надежной и современной 
транспортной сетью, которая обеспечит 
организацию Чемпионата мираТМ ФИФА на уровне, 
превосходящем стандарты ФИФА. 

 
 

 



 

Российская Федерация готова полностью обеспечить 
соответствие техническим стандартам ФИФА в области 
транспорта для проведения Чемпионата мира 2018/2022 
года и наладить сотрудничество с ФИФА и всеми 
заинтересованными сторонами в целях успешного 
проведения соревнований. Ниже приводятся 
особенности плана организации перевозок на 
территории РФ. 

 В рамках организации и проведения Чемпионата 
мира

ТМ
 ФИФА гарантируется реализация 

безопасного, надежного и современного плана 
перевозок с использованием нескольких видов 
транспорта. Для всех зрителей, имеющих билеты на 
матчи, услуги по перевозкам городским 
общественным транспортом (на метро, 
электропоездах и автобусах) будут предоставлены 
бесплатно. 

 Предлагаемый план перевозок основан на принципе 
повышения комфортности поездок и снижения 
временных затрат на такие поездки для 
спортсменов, представителей ФИФА, СМИ и 
зрителей. 

 Интегрированный план перевозок в рамках 
Чемпионата мира разрабатывается 
централизованно, его реализацию будут 
осуществлять опытные специалисты в области 
управления транспортом и движением. 

 Предлагаемый план перевозок предусматривает 
применение самых современных технологий в 
области охраны окружающей среды. 

Комитет «Россия 2018/2022» разработал генеральный 
план организации перевозок и стратегию организации 
парковки в масштабе всей страны, что позволит 
осуществлять общее планирование и управление в 
данной области. Использованный подход 
предусматривает разделение всех принимающих 
городов на четыре группы: Центральный сектор (четыре 
стадиона в Москве и Московской области), Северный 
сектор (по одному стадиону в Калининграде и Санкт-
Петербурге), Волжский сектор (по одному стадиону в 
Казани, Нижнем Новгороде, Самаре, Саранске, 
Волгограде и Ярославле) и Южный сектор (стадионы в 
Краснодаре, Ростове-на-Дону и Сочи). Кроме того, матчи 
Чемпионата мира будут проводиться на стадионе в 
городе Екатеринбурге, расположенном на Урале. 
Региональные планы организации перевозок и парковки 
предусматривают перевозки официальных групп и 
зрителей по территории секторов. Принимающие города 
каждого сектора должны разработать и реализовать 
собственные планы организации перевозок и парковки 
для обеспечения беспрепятственного и эффективного 
обслуживания маршрутов между объектами 
соревнований на их территории. 

Надежное, эффективное и своевременное 
осуществление перевозок и парковки в ходе проведения 
Чемпионата мира

ТМ
 ФИФА представляет собой сложную 

задачу для любой страны. Преимуществом РФ является 
наличие всей инфраструктуры и опыта, необходимых 
для организации спортивных соревнований самого 
высокого уровня. Принятые обязательства по 
обеспечению перевозок — это не пустые обещания, их 
реализация будет осуществляться с использованием уже 
имеющихся ресурсов: 

 прямое воздушное сообщение между Москвой, 
Санкт-Петербургом и аэропортами Германии, 
Испании, Великобритании, США, Китая, Японии, 
Кореи и других стран; 

 наличие развитой железнодорожной 
инфраструктуры, в том числе прямых 
железнодорожных линий, связывающих Россию со 
странами ЕС; 

 широко используемая развитая система автодорог 
между принимающими городами; 

 развитое речное сообщение между городами 
Волжского сектора, что еще раз подтверждает такие 
свойства транспортной инфраструктуры РФ, как 
многофункциональность, мобильность и надежность. 

Комитет «Россия 2018/2022» использует гибкий, 
творческий и ответственный подход к планированию и 
проведению Чемпионата мира. Наша стратегия 
построена на надежном основании — сотрудничестве, 
обмене информации и взаимном доверии между ФИФА и 
всеми заинтересованными лицами. И действительно, 
мероприятия, о которых говорится в настоящей главе, 
призваны показать, что мы в полной мере понимаем и 
готовы соблюдать ВСЕ требования, установленные 
главой 11 Соглашения об организации и проведении, 
«Организация транспорта и парковки». 

 

 



 

11.2 

ТРАНСПОРТНАЯ ИНФРАСТРУКТУРА 

11.2.1 ВВЕДЕНИЕ 

Российская Федерация приняла на себя ряд серьезных 
обязательств по масштабной модернизации 
транспортной инфраструктуры на всей территории 
страны. Эти обязательства будут исполнены независимо 
от результатов конкурса на проведение Чемпионата 
мира

ТМ
 ФИФА 2018/2022 года. В случае если страной 

проведения Чемпионата мира будет выбрана Россия, 
реализация мер по модернизации, намеченных на срок 
после 2018/2022 года, будут ускорена для наилучшего 
обеспечения проведения соревнований. 

По итогам проведения глубокого анализа текущего и 
будущего состояния транспортной инфраструктуры 
Российской Федерации, установлено следующее. 

 Основные пассажиропотоки будут проходить по 
маршрутам между городами и железнодорожными 
станциями аэропортов, а также по направлению к 
стадионам. 

 Наиболее развитой инфраструктурой обладают 
Москва, Санкт-Петербург, Казань и Сочи. 

 В настоящее время в данных городах 
осуществляются широкомасштабные 
программы по модернизации транспортной 
инфраструктуры в целях повышения 
пропускной способности и эффективности 
аэропортов, железных и автомобильных дорог. 
В указанных городах также принимаются меры 
по увеличению количества парковочных мест 
путем создания новых автомобильных 
парковок, многие из которых будут 
расположены в районе стадионов. 

 В других принимающих городах также 
предполагается обновить имеющуюся транспортную 
инфраструктуру для обеспечения выполнения всех 
требований, установленных ФИФА для проведения 
Чемпионата мира. 

 

11.2.2 ЖЕЛЕЗНОДОРОЖНОЕ СООБЩЕНИЕ 

16 марта 2010 года был подписан Указ Президента РФ 
№ 321 «О мерах по организации движения 
высокоскоростного железнодорожного транспорта в 
Российской Федерации», в рамках которого 
правительству РФ было поручено осуществлять 
развитие высокоскоростного железнодорожного 
транспорта. Эта мера призвана способствовать 
развитию железных дорог страны. 

 

В настоящее время уже действует скоростная 
железнодорожная магистраль между Москвой и Санкт-
Петербургом, подобная линия между Москвой и Нижним 
Новгородом начнет обслуживание пассажиров в 2010 
году. Кроме того, долгосрочная национальная стратегия 
по развитию железнодорожного транспорта 
предусматривает организацию скоростного 
железнодорожного сообщения между Санкт-Петербургом 
и Хельсинки, Москвой и Сочи, а также строительство 
высокоскоростной железнодорожной линии, 
предназначенной для международных поездок в страны 
ЕС, которая соединит Москву, Смоленск и Красное. 

Российская Федерация реализует комплексную 
стратегию дальнейшего развития железных дорог на 20-
летний период с 2010 по 2030 год, предусматривающую, 
в том числе, создание прямой железнодорожной линии 
между Москвой, Братиславой и Веной. На данном 
маршруте предполагается использовать пути с широкой 
колеей (1520 мм). В целях поддержки реализации 
проекта в районе Вены будет построен транспортно- 
логистический центр для обслуживания грузопотоков из 
южных районов Германии, Швейцарии, юго-восточной 
Франции, Австрии, Словении, Чехии, Венгрии, Словакии, 
Сербии, северной Хорватии, северной Италии и юго-
западных районов Польши. 

 

11.2.3 ВОЗДУШНОЕ СООБЩЕНИЕ 

До 2015 года предусматривается реализация 
масштабных программ по развитию и модернизации 
инфраструктуры аэропортов в ряде принимающих 
городов, особенно относящихся к числу «шлюзов» 
пассажиропотока в Российскую Федерацию. Данные 
программы призваны решить задачу по повышению 
пассажиро- и грузопотока, обрабатываемого 
аэропортами. В московских аэропортах предполагается 
принять следующие меры: 

 аэропорт Внуково — крупномасштабный проект 
капитального строительства и реконструкции (1,3 
млрд долл. США), направленный на создание 
крупного международного транзитного центра между 
Европой и Азией. Программа предусматривает 
реконструкцию взлетной полосы, модернизацию 
почтового и грузового комплекса и строительство 
нового пассажирского терминала, а также 
многоуровневых парковок; 

 аэропорт Шереметьево — предусматривается 
строительство второго терминала, новых складов и 
современной парковки; 

 аэропорт Домодедово — будет проведена 
реконструкция имеющихся взлетно-посадочных 
полос и строительство новых, кроме того, будут 
построены новые пассажирский и грузовой 
терминалы. 

 



 

К 2015 году благодаря реализации данных проектов годовой 
объем пассажиропотока через московские аэропорты 
возрастет: Внуково — до 20 млн пассажиров, Домодедово — 
до 50 млн пассажиров и Шереметьево — до 33 млн 
пассажиров. 

К 2015 году также предполагается модернизировать аэропорт в 
Петербурге. К 2013 году годовая пропускная способность 
аэропортов в Казани и Сочи составит пять миллионов 
пассажиров. 

Все указанные проекты имеют утвержденное финансирование 
и находятся на стадии реализации. 

В ряде принимающих городов для повышения пропускной 
способности аэропортов в период проведения Чемпионата 
мира будут установлены временные терминалы. Такие меры, 
позволяющие снизить объем капиталовложений, обеспечили 
успешное управление потоком прибывающих и убывающих 
пассажиров, а также обработку их багажа в ходе проведения 
соревнований в Европе и на Ближнем Востоке. 

Принимающие города в Российской Федерации, играющие 
роль «шлюзов», располагают прямым воздушным сообщением 
с рядом крупнейших городов мира, имеющих международное 
значение (см. таблицу). 

 

Город 
международного 

значения 
Москва 

Санкт-
Петербург 

Ростов-на-
Дону 

Казань Сочи Екатеринбург 

Амстердам Имеется Имеется - - - - 

Бангкок Имеется Имеется - - - Имеется 

Пекин Имеется - - - - Имеется 

Каир Имеется - - - - - 

Франкфурт Имеется Имеется Имеется - Имеется - 

Стамбул Имеется Имеется Имеется Имеется Имеется - 

Нью-Йорк Имеется - - - - - 

Париж Имеется Имеется - - - - 

Прага Имеется Имеется Имеется Имеется - Имеется 

Рим Имеется Имеется - - - - 

Сеул Имеется - - - - - 

Сингапур Имеется - - - - - 

Токио Имеется - - - - - 

Цюрих Имеется Имеется - - - - 

 

Ожидается, что в связи с обширной программой модернизации 
российских аэропортов расширение маршрутной сети 
продолжится, а до 2014 года будет открыто обслуживание 
дополнительных пунктов назначения. 

 

 



 
ПОДПРОГРАММЫ ФЦП «РАЗВИТИЕ ТРАНСПОРТА В РОССИИ» 

Под-
программа 

Целевые показатели Финансирование (млрд руб.) 

Всего Феде-
ральный 
бюджет 

Бюджеты 
субъектов 

РФ 

Вне-
бюджетные 

фонды 

Развитие 
экспорта 
транспорт-
ных услуг 

Экспорт транспортных услуг в денежном выражении достигнет 23,4 млрд 
долл. США 

753,1 349 5,7 398,4 

Количество транзитных пассажиров в аэропортах и транспортных узлах 
достигнет 2,5 млн пассажиров в год 

Будет подготовлено 25 проектов в рамках государственно-частных 
партнерств в области развития транспортных коридоров, в том числе 
проекты по созданию логистических центров 

Рост объема транзитного грузопотока в течение срока реализации 
подпрограммы составит 12,6 млн тонн 

Морской 
транспорт 

Объем обработки грузов в российских портах увеличится до 774 млн тонн 630,7 182 - 448,7 

Тоннаж транспортного морского флота под контролем РФ возрастет до 22,6 
млн тонн 

Тоннаж торгового морского флота под флагом РФ увеличится до 14,6 млн 
тонн 

Рост пропускной способности российских портов составит 454 млн тонн в 
год 

Железно-
дорожный 
транспорт 

Объем перевезенных грузов составит 2 677 млрд т-км, пассажирооборот — 
188,7 млрд п-км 

6 274,3 380 186 5 708,3 

Объем контейнерных перевозок составит 3,9 млн контейнеров в 
двадцатифутовом эквиваленте 

Будет сдано в эксплуатацию 3,1 тыс. км новых железнодорожных линий, 3,2 
тыс. км дополнительных основных путей, 2,7 тыс. км электрифицированных 
линий, модернизировано 9,9 тыс. локомотивов, 7,9 тыс. пассажирских 
вагонов и 6,6 тыс. моторизированных вагонов, 343,3 тыс. грузовых вагонов. 

Гражданская 
авиация 

Авиационная мобильность населения составит 0,61 пассажира и 1454 п-км 
на 1 жителя РФ в год. 

1 250,5 295 27,9 927,6 

Объем пассажиропотока на международных маршрутах достигнет 102,2 
млрд п-км в год. 

Количество пассажиров на внутренних рейсах увеличится до 2,65 млн 
пассажиров в год. 

Количество транзитных пассажиров на международных и 
международных/внутренних рейсах увеличится до 3,1 млн пассажиров в 
год. 

Будет произведена реконструкция и сдача в эксплуатацию 103 взлетно-
посадочных полос. 

Количество закупленных воздушных судов современных типов составит 
678 штук. 

Внутренний 
водный 
транспорт 

Протяженность (процент) внутренних водных путей, ограничивающих 
пропускную способность объединенной системы европейской части РФ, 
снизится с 4,9 тыс. км (75%) до 0,9 тыс. км (14%). 

206,3 165 - 41,3 

Доля обеспечивающих судоходство гидротехнических сооружений с 
неудовлетворительным уровнем безопасности снизится с 14,1 до 9 
процентов, опасных — с 4,1 до 0 процентов. 

Длина построенных грузовых причалов в речных портах — 450 погонных 
метров. 

Пополнение количества транспортных судов — 97 штук. 

Поставки судов, обслуживающих флот — 467 штук. 

Автодороги Доля протяженности общедоступных дорог федерального значения, 
отвечающих соответствующим требованиям нормативно-правовых актов в 
области транспорта, увеличится до 48,56 процентов, или до 27,18 тыс. км. 

4 341,93 3 241 394,88 694 103 

Доля протяженности общедоступных дорог федерального значения, 
обслуживающих движение в режиме перегрузки, составит 34,72 процента 
или 19,43 тыс. км 

Увеличение протяженности дорог, на которые не распространяются 
ограничения пропускной способности, составит 6,21 тыс. км. 

Рост количества сельских поселений, обеспеченных круглогодичным 
сообщением с сетью общедоступных дорог и асфальтированных дорог, 
составит 2,3 тыс. поселков. 

Количество ДТП по причине дорожных условий на дорожной сети 
федерального, регионального и межмуниципального значения снизится до 
1,1 происшествий на 1 тыс. автомобилей 

Итого 13 456,83 4 612 614,48 701 627,3 

Более подробные данные о текущих и перспективных проектах в принимающих городах приведены в 
Дополнении А «Транспортные проекты принимающих городов» 

    

 

 



11.3 

ПЛАН ОРГАНИЗАЦИИ ПЕРЕВОЗОК 

11.3.1 ОБЩИЕ ПРИНЦИПЫ 

Комитет «Россия 2018/2022» подтверждает принятые 
обязательства по соблюдению и превышению требований в 
области транспорта, установленных Соглашением ФИФА об 
организации и проведении. 

Комитет «Россия 2018/2022» обязуется активно осуществлять и 
развивать сотрудничество с ФИФА в целях использования 
обширного опыта ФИФА и ее сотрудников при формировании и 
реализации плана организации перевозок и парковки с 
использованием новейшей техники и технологий. 

Российская Федерация обеспечит организацию работы 
внутренних путей сообщения (в том числе воздушного, 
железнодорожного и автомобильного транспорта) и 
предоставление транспортных услуг во время проведения 
Чемпионата мира

ТМ
 ФИФА в круглосуточном режиме, без 

выходных, следующим группам клиентов: 

 членам делегаций команд; 

 Делегации ФИФА; 

 официальным лицам, обслуживающим матчи; 

 представителям коммерческих партнеров (названных 
ФИФА); 

 представителям СМИ; 

 участникам программы ФИФА «Корпоративная социальная 
ответственность»; 

 другим лицам, указанным ФИФА. 

В состав транспортного обслуживания входят переезды между 
принимающими городами и по территории принимающих 
городов, в том числе (без ограничений) услуги по перевозке 
между официальными гостиницами, стадионами, 
тренировочными площадками, центрами СМИ, аэропортами и 
железнодорожными станциями. Кроме того, мы осуществляем 
тесное взаимодействие со всеми соответствующими органами 
власти принимающих городов в целях обеспечения 
надлежащего транспортного обслуживания широкого круга лиц, 
посещающих матчи и другие мероприятия Чемпионата мира. 

 

11.3.2 ПРЕДОСТАВЛЕНИЕ ПЛАНА 
ОРГАНИЗАЦИИ ПЕРЕВОЗОК 

Комитет «Россия 2018/2022» обязуется не позднее 1 июля 2016 
года предоставить подробный комплексный План организации 
перевозок и парковки на весь срок проведения Чемпионата 
мира

ТМ
 ФИФА, включая Соревнования и Мероприятия, 

связанные с соревнованиями. Составляющие Плана 
описываются ниже. 

 

 

ТРАНСПОРТНОЕ ОБСЛУЖИВАНИЕ АЭРОПОРТОВ — 
ОТПРАВЛЕНИЕ И ПРИБЫТИЕ РЕЙСОВ 

Основными элементами транспортного обслуживания 
Соревнований является управление движением транспортных 
средств, осуществляющих перевозку пассажиров на объекты 
соревнований и обратно, обслуживание зон посадки и высадки 
пассажиров на объектах соревнований, управление 
транспортным потоком и парковкой транспортных средств. 

Реализация данных видов деятельности — основная функция 
подразделения Транспортного обслуживания аэропортов в 
области отправления и прибытия рейсов, которое будет 
оказывать услуги всем группам лиц, перечисленным в разделе 
11.3.1 «Общие принципы». 

Комитет «Россия 2018/2022» примет ряд мер по обеспечению 
эффективного и беспрепятственного обслуживания 
пассажиров, прибывших на Чемпионат мира, в том числе: 

 упрощение процедуры въезда — во всех аэропортах 
прибытия в РФ будут установлены точки прохода 
иммиграционного контроля, специально предназначенные 
для аккредитованных гостей Чемпионата мира (все группы 
лиц, указанные в разделе 11.3.1 «Общие принципы»). Все 
формальности, связанные с визами, будут осуществляться 
до прибытия воздушного судна, что позволит сократить 
время, затрачиваемое гостями по прибытии в аэропорт; 

 распределение транспортного потока — согласно 
транспортной стратегии основной пассажиропоток будет 
распределяться между городами, инфраструктура которых 
обеспечивает необходимую пропускную способность, т. е. 
основными транспортными «шлюзами», в частности 
Москвой, Санкт-Петербургом, Ростовом-на-Дону, Сочи и 
Екатеринбургом. После въезда гостей на территорию РФ 
обеспечивается их следование в города проведения 
соревнований. В частности, использование такого подхода 
позволит московским аэропортам, располагающим 
современными терминалами, оптимально организовать 
ресурсы для управления потоками всех групп гостей. 
Предусматривается также обслуживание аэропортами 
принимающих городов прямых международных чартерных 
рейсов для болельщиков и гостей в дни проведения игр, 
осуществляемых до и после соответствующих матчей; 

 перевозка пассажиров между аэропортами и 
принимающими городами — предполагается связать 
транспортным сообщением аэропорты, стадионы и 
центральные районы принимающих городов с 
использованием железнодорожного транспорта или линий 
легкого метро, в частности службы «Аэроэкспресс», 
осуществляющей перевозку пассажиров между главными 
вокзалами Москвы и основными аэропортами; 

 увеличение количества рейсов между принимающими 
городами — помимо предусмотренных планом развития 
гражданской авиации РФ рейсов, на время проведения 
Чемпионата мира

ТМ
 ФИФА предполагается ввести 

дополнительные рейсы между принимающими городами. 
В России не предусмотрено ограничений количества 
ночных рейсов, что позволяет ввести дополнительные 
вылеты из принимающих городов после окончания матчей; 

 



 чартерные рейсы — перелеты между принимающими 
городами определенных групп лиц, участвующих в 
организации и проведении Чемпионата мира, будут 
осуществляться в основном на среднемагистральных 
пассажирских самолетах «СуперДжет»; 

 обработка документов и багажа пассажиров за пределами 
аэропортов — в удаленных местах проживания такая 
обработка будет производиться вне аэропортов в целях 
обслуживания массового потока пассажиров, отбывающих 
после окончания Финального матча. 

Более подробные сведения о пропускной способности и 
развитии аэропортов в принимающих городах приводятся в 
Дополнении В «Сведения об аэропортах в принимающих 
городах». 

 

АВТОБУСНЫЕ ПЕРЕВОЗКИ 

В целях обеспечения оперативного транспортного 
обслуживания основных групп пассажиров на Чемпионате 
мира

ТМ
 ФИФА в План организации перевозок и парковки 

предполагается включить автобусные перевозки. Для их 
осуществления будут использоваться современные автобусы 
высокой вместимости, что обеспечит своевременность и 
эффективность перемещения официальных пассажиров. 
Обслуживание будет производиться специальными заказными 
автобусами и автобусами-шаттлами, следующими по 
расписанию. 

 Заказные автобусы будут использоваться для 
обслуживания делегаций команд, Делегации ФИФА и 
официальных лиц матчей. Выделенные для заказного 
обслуживания автобусы закрепляются за пассажирами с 
начала и до конца перевозки. 

 Автобусы-шаттлы обеспечат регулярное транспортное 
обслуживание представителей коммерческих партнеров, 
указанных ФИФА, представителей СМИ, участников 
программы ФИФА «Корпоративная социальная 
ответственность» и других лиц, указанных ФИФА. 

Автобусные перевозки подразделяются на две составляющие: 

 обслуживание клиентов — оказание услуг по 
перевозке всем клиентам во всех зонах посадки. 
Основные элементы — оказание пассажирам 
соответствующей услуги и исполнение водителями их 
обязанностей; 

 обслуживание парка автобусов — действия по 
обеспечению движения чистых, заправленных, 
прошедших ТО и снабженных необходимыми знаками 
автобусов между соответствующими объектами 
проведения соревнований. Управление автобусами 
осуществляется подготовленными водителями, 
направленными на соответствующие маршруты и 
надлежащим образом распределенными между 
машинами. 

При осуществлении автобусных перевозок будет 
производиться обслуживание всех групп пассажиров, 
указанных в разделе 11.3.1 «Общие принципы». 

АВТОМОБИЛЬНЫЕ ПЕРЕВОЗКИ 

Автомобильные перевозки будут осуществляться по 
требованию в интересах групп лиц, аккредитованных в 
качестве VVIP- и VIP-гостей. 

По согласованию с ФИФА Комитет «Россия 2018/2022» 
предлагает применить общепринятую практику удостоверения 
статуса гостей с помощью так называемого «уровня Т», когда 
объем прав в области перевозок явным образом указывается 
на карте аккредитации, и автомобильные перевозки 
осуществляются в соответствии с установленным объемом 
прав. Для применения данной практики требуется согласовать 
с ФИФА объем услуг для каждого пассажира, однако в целом 
используется следующая схема. 

 Т-1 - эксклюзивное право пользования одним пассажиром 
(и сопровождающим лицом, если это применимо) 
автомобилем с водителем из состава выделенного 
автопарка на срок официального проведения Чемпионата 
мира

ТМ
 ФИФА. Водитель автомобиля Т-1, которому 

предоставляется мобильный телефон, действует согласно 
указаниям пассажира. 

 Т-2 — специальное совместное право пользования двумя 
пассажирами автомобилем с водителем, предоставляемое 
на срок официального проведения Чемпионата мира

ТМ
 

ФИФА. Оба клиента уровня Т-2 обслуживаются одним 
водителем (которому предоставляется мобильный 
телефон), осуществляющим координацию их перевозки на 
время действия такого права. 

 Т-3 — совместное право пользования автопарком с учетом 
наличия свободных автомобилей, мест и водителей на 
срок официального проведения Чемпионата мира

ТМ
 ФИФА. 

Клиентам, имеющим право на обслуживание класса Т-3, 
услуги по перевозке оказываются гарантированно при 
условии направления предварительного запроса в 
соответствующую службу за 12 часов до оказания услуги. 
В случае направления запроса менее чем за 12 часов до 
оказания услуги обслуживание производится при условии 
наличия свободных автомобилей и водителей. Водителям 
предоставляется радиостанция для обеспечения 
постоянной двухсторонней радиосвязи с диспетчерами. 

При организации автомобильных перевозок предполагается 
использовать компьютерную систему обработки запросов на 
перевозки, что повысит точность, оперативность и 
эффективность использования доступных ресурсов. Более 
подробная информация о данной системе приводится в 
разделе 11.5.2 «Информационные технологии в управлении 
транспортом». 

Автомобильные перевозки подразделяются на две 
составляющие: обслуживание клиентов (оказание услуг по 
перевозке всем клиентам в определенных зонах посадки), и 
обслуживание парка автомобилей (действия по обеспечению 
движения чистых, заправленных, прошедших ТО и снабженных 
необходимыми знаками автомобилей между объектами 
проведения соревнований. Управление автомобилями 
осуществляется подготовленными водителями, 
направленными на соответствующие маршруты и надлежащим 
образом распределенными между машинами). 

Автомобильный парк будет осуществлять обслуживание всех 
групп лиц, перечисленных в разделе 11.3.1 «Общие принципы». 

 



 

ТРАНСПОРТ И ПАРКОВКА НА ТЕРРИТОРИИ ОБЪЕКТОВ 

Решение задач данного подраздела осуществляется на уровне 
мест проведения соревнований (объектов), при этом 
полномочия и ответственность по принятию основных решений 
будут делегироваться, насколько это возможно, руководителям 
на уровне, расположенном как можно ближе к уровню оказания 
услуг клиентам. Данное правило действует в отношении всех 
официальных мест проведения соревнований, в которых 
оказываются соответствующие услуги. 

Для этого в состав общего плана вводится важный элемент — 
раздел «План осуществления перевозок на месте проведения 
соревнований» (V-TOP), который предусматривает: 

 маршруты подъезда и выезда транспортных средств 
для стадионов, на территории которых имеется сеть 
автодорог (автодороги на территории объектов) и 
парковочных площадок внутри периметра объекта 
(парковки объектов), управление движением на 
которых будет осуществляться Группой по транспорту 
и парковке на территории объектов. Подробные 
маршруты доступа транспортных средств на объекты 
будут разработаны в отношении официально 
аккредитованных транспортных средств. 
Предполагается, что маршруты будут проходить по 
общедоступным автодорогам, дорогам на территории 
объектов и оканчиваться на парковочных площадках 
объектов — см. Схему управления движением при 
проведении мероприятий (ETMS); 

 зоны посадки и высадки пассажиров — посадка 
пассажиров в официально аккредитованные 
транспортные средства и высадка из них будет 
производиться в заранее определенных местах, 
называемых зонами посадки. Зона посадки, 
расположенная на дороге рядом с тротуаром или на 
парковочной площадке, обозначается с помощью 
знаков, содержащих информацию об обслуживаемой 
группе, расписании и месте назначения перевозок. В 
зонах посадки присутствует сопровождающий 
персонал, располагающий информацией о 
транспортном обслуживании, экземпляром 
расписания и радиостанцией. 

 парковка транспортных средств — в плане V-TOP для 
каждого официального объекта соревнований 
предусматривается описание процедуры парковки 
транспортных средств для клиентов всех групп. В 
состав парковочных площадок включаются площадки 
на объектах и стоянки, расположенные в шаговой 
доступности от объектов (так называемые стоянки в 
шаговой доступности); 

 въезды на территорию парковочных площадок 
объекта оборудуются транспортными КПП (ТКПП). 
Задача их персонала — допуск на парковку только 
транспортных средств, имеющих соответствующее 
разрешение; 

 обслуживание мест проведения соревнований 
автобусами-шаттлами — если место проведения 
соревнований или иной объект соревнований не 
оборудованы стоянкой на территории или в шаговой 
доступности, планом будет предусмотрены 
парковочные площадки, обслуживаемые автобусами-
шаттлами. Совместно с соответствующими местными 
органами власти, осуществляющими руководство 
движением транспорта, организаторы движения 
автобусов-шаттлов обеспечат управление 
движением, парковкой, посадкой и высадкой 
пассажиров, а также соблюдение расписания 
челночных рейсов в районах таких парковок, таким 
образом обеспечив сообщение между ними и 
обслуживаемыми объектами. 

Транспортное и парковочное обслуживание на территории 
объектов будет осуществляться в интересах всех групп 
клиентов, указанных в разделе 11.3.1 «Общие принципы». 

 

УПРАВЛЕНИЕ ДВИЖЕНИЕМ И МАРШРУТЫ ДВИЖЕНИЯ 
ТРАНСПОРТНЫХ СРЕДСТВ 

Регулированием движения на общедоступных дорогах 
занимаются соответствующие органы МВД. При этом в Плане 
организации транспорта предусматривается рекомендуемая 
Схема управления движением при проведении мероприятий 
(ETMS) для каждого официального объекта соревнований. В 
схеме ETMS указываются маршруты подъезда и выезда 
транспортных средств, рекомендованные маршруты проезда 
официально аккредитованных транспортных средств, меры по 
обеспечению наличия спецмашин служб экстренной помощи, 
планы на случай ЧП при проведении мероприятий, а также 
штатное расписание, описание действий и ресурсов, 
необходимых для управления движением на общедоступных 
дорогах. 

В схеме ETMS также предусматривается описание управления 
движением в центральной части принимающих городов, 
особенно в дни проведения матчей, и план использования 
милицейских эскортов для всех групп официальных лиц, когда 
такое обслуживание уместно и необходимо. 

Планы управления движением и маршруты движения 
транспортных средств предусматриваются для всех групп лиц, 
установленных в разделе 11.3.1 «Общие принципы». 

 

ТРАНСПОРТНЫЙ ПЕРСОНАЛ 

Для организации и осуществления перевозок и парковки в 
рамках проведения Чемпионата мира

ТМ
 ФИФА требуется 

участие значительного количества различных специалистов, 
работающих по договорам, на платной основе, волонтеров, а 
также водителей, совместно именуемых Транспортным 
персоналом. Их степень участия в обеспечении перевозок 
зависит от занимаемой должности, при этом большая часть 
персонала будет привлечена к работе на сравнительно 
короткий промежуток времени. Тем не менее, подразделение 
по организации перевозок и парковки будет тесно сотрудничать 
с подразделением по обучению и управлению персоналом в 
целях поиска, найма, обучения, привлечения к работе и 
управления персоналом, наличие которого необходимо для 
построения успешной системы транспортного сообщения. 

Для повышения профессионализма персонала и 
эффективности его деятельности в рамках различных функций, 
предусмотренных при организации мероприятий, будет 
производиться обучение персонала. 

Более подробное описание мер по работе с персоналом 
приводится в разделе 11.5.9 «Транспортный персонал». 

 



 

ПЕРЕВОЗКА ПАССАЖИРОВ, НЕ ВХОДЯЩИХ В СОСТАВ 
ОСОБЫХ ГРУПП 

Комитет «Россия 2018/2022» совместно с администрациями 
принимающих городов обеспечит наличие надежной 
комплексной системы общественного транспорта для 
перевозки широкого круга лиц на время проведения 
Чемпионата мира

ТМ
 ФИФА. 

Поскольку организация доставки пассажиров, не входящих в 
состав особых групп, на матчи и связанные с ними 
мероприятия представляет для ФИФА особый интерес, Комитет 
«Россия 2018/2022» обеспечит тесное сотрудничество с 
Министерством транспорта в целях обнаружения недостатков в 
транспортной инфраструктуре и их оперативного устранения. 
Это будет способствовать положительному влиянию 
Чемпионата мира на качество жизни в стране в целом. В 
рамках данного проекта предполагается принять меры по 
повышению популярности системы общественного транспорта 
в принимающих городах, что позволит снизить нагрузку на 
транспортные магистрали городов, оптимизировать 
транспортные потоки и в значительной мере снизить объем 
выбросов углекислого газа, а это усилит положительное 
воздействие Чемпионата мира. 

Кроме того, для перевозки пассажиров по территории 
Волжского сектора (между следующими принимающими 
городами: Волгоград, Казань, Самара, Саранск и Ярославль), 
планируется масштабное использование речного транспорта. 
Такая диверсификация позволит повысить мобильность и 
надежность транспортной системы. 

Наконец, предполагается организовать бесплатный проезд для 
всех держателей билетов и гостей в пределах принимающих 
городов в дни проведения матчей Чемпионата мира (см. 
далее). 

Более подробная информация об организации работы 
транспорта в принимающих городах содержится в Дополнении 
С. 

МОБИЛЬНОСТЬ БОЛЕЛЬЩИКОВ 

Комитет «Россия 2018/2022» намеревается реализовать 
концепцию Мобильности болельщиков, которая 
предусматривает осуществление специальных рейсов поездов, 
самолетов и автобусов с символикой соответствующих стран. 
Данная концепция также включает следующие элементы: 

 введение дополнительных поездов и авиарейсов для 
удовлетворения возросшего спроса со стороны 
пассажиров; 

 наличие транспорта для перевозки болельщиков 
после матчей, в том числе поездов во все основные 
города; 

 наличие ночных поездов; 

 перевозка болельщиков на поездах и самолетах в 
основные города после матчей; 

 отсутствие ограничений на количество 
международных чартерных авиарейсов после матчей; 

 организация служб информации для болельщиков во 
всех транспортных узлах (аэропортах, главных 
железнодорожных и автобусных вокзалах) в рамках 
программы приема гостей Чемпионата мира; 

 наличие «электронного транспортного гида» в составе 
«гида болельщика». 

Кроме того, Комитет «Россия 2018/2022» обеспечит 
использование заранее записанных звуковых объявлений на 
нескольких языках в городах проведения матчей, в том числе 
на русском и английском языках, а также на языке участников 
матча. Хотя эта мера напрямую не относится к перевозке 
болельщиков, такое обслуживание будет способствовать 
надлежащему использованию транспорта и парковочных 
площадок, поскольку болельщики смогут получать 
информацию в доступной им форме. 

Далее, как указано в разделе 11.5.8 «Знаки и символика», в 
соответствии с требованиями ФИФА Комитет «Россия 
2018/2022» предлагает широко использовать символику 
Чемпионата мира

ТМ
 ФИФА на общественном транспорте, 

совершающем рейсы по маршрутам между официальными 
объектами ЧМ. Специальные поезда, на которые нанесены 
цветовые схемы, соответствующие символике сборных, будут 
осуществлять перевозку на матчи команд и болельщиков 
между принимающими городами. Такой подход имеет 
следующие преимущества. 

 Болельщики перевозятся в составе организованной 
группы вместе со сборной их страны — такие 
переезды становятся более интересными. 

 Крупные группы болельщиков и фанатов из разных 
стран будут разделены, что способствует 
обеспечению безопасности. 

 По окончании матчей крупные группы болельщиков 
покидают принимающие города. 

 При использовании спальных вагонов 
обеспечиваются дополнительные возможности по 
размещению болельщиков на ночь. 

Расписание движения междугородних поездов будет изменено 
таким образом, чтобы часть поездов отправлялась ночью, что 
позволит болельщикам следовать за своей командой при 
переездах. Уже в настоящее время значительное количество 
поездов, курсирующих между принимающими городами, уходит 
ночью, особенно если время в пути составляет менее 12 часов. 

Наконец, в целях создания для гостей более комфортных 
условий Комитет «Россия 2018/2022» обеспечит возможность 
использования билетов на матч в качестве билетов на проезд в 
общественном транспорте на территории принимающих 
городов (электропоезда, автобусы, метро). Бесплатный проезд 
предоставляется на срок 24 часа до начала матча и 24 часа 
после его окончания. Такое правило распространяется на всю 
систему общественного транспорта в пределах Российской 
Федерации. Данный подход не только упростит перемещение 
гостей Чемпионата мира — его реализация позволит Комитету 
«Россия 2018/2022» осуществить прогнозирование спроса на 
транспортное обслуживание и обеспечить наличие подвижного 
состава своевременно и в надлежащем объеме. 

 



 

 

ОХРАНА ОКРУЖАЮЩЕЙ СРЕДЫ И УСТОЙЧИВОЕ РАЗВИТИЕ 

Комитет «Россия 2018/2022» заключит договоры с поставщиками 
товаров и услуг для обеспечения охраны окружающей среды при 
проведении Чемпионата мира

ТМ
 ФИФА, тем самым 

продемонстрировав, каким образом крупнейшие соревнования по 
футболу могут быть адаптированы к условиям все более заметного 
изменения климата в мире. 

В соответствии с принятыми Комитетом «Россия 2018/2022» 
обязательствами операторы транспортных средств во время 
Чемпионата мира должны принять все меры для снижения 
выбросов, в том числе путем использования транспортных средств 
с низким или нулевым уровнем выбросов углекислого газа, а также 
обеспечить достижение целевых показателей во всех Зонах с 
низким уровнем выбросов. Это означает, что все транспортные 
средства должны быть зарегистрированы до 1 июля 2013 года и 
соответствовать Евростандарту по минимальному уровню 
выбросов или обеспечивать еще более низкий уровень выбросов. 

Подрядчики — операторы транспортных средств гарантируют, что 
отбор транспортных средств и водителей производится с учетом 
потенциальных рыночных условий, связанных с использованием 
транспортных средств и работой водителей по окончании 
Чемпионата мира. 

Подрядчики должны принять меры к упрощению процедуры сбора и 
переработки избыточной упаковки (сдача которой может быть 
обеспечена) в связи с поставкой продукции и оказанием услуг и при 
необходимости информировать ЛОК о мерах, принимаемых для 
решения данной задачи. 

ОЖИДАЕМЫЕ ЗАТРАТЫ В СВЯЗИ С ОРГАНИЗАЦИЕЙ 
ПЕРЕВОЗКИ И ПАРКОВКИ 

Сведения о затратах в связи с организацией перевозки и парковки 
приведены в разделе Заявки, посвященном финансированию. 

11.4 

ТРАНСПОРТНЫЕ СРЕДСТВА 

11.4.1 КОЛИЧЕСТВО ТРАНСПОРТНЫХ СРЕДСТВ 

Комитет «Россия 2018/2022» выражает согласие со 
следующими минимальными требованиями в отношении 
количества транспортных средств, предоставленных на время 
проведения Чемпионата мира

ТМ
 ФИФА. 

 

Для делегации каждой команды: 

 1 (один) современный автобус класса «люкс» с 
нанесенными цветами команды (вместимостью не менее 
50 мест); 

 1 (один) дополнительный автобус, свободный в дни 
проведения матчей команды; 

 2 (два) легковых автомобиля; 

 1 (один) микроавтобус; 

 1 (один) грузовой автомобиль для перевозки багажа; 

 1 (один) фургон для перевозки багажа. 

Каждое из перечисленных транспортных средств должно быть 
в распоряжении делегации команды в любом из базовых 
лагерей, независимо от принимающего города, в котором 
команда проводит матчи, если иное не предусмотрено ФИФА. 
На автобусы с цветами команды могут также быть нанесены 
знаки сборной согласно решениям ФИФА. 

 

Для Делегации ФИФА: 

 2 (два) реактивных самолета деловой авиации; 

 30 (тридцать) автомобилей-лимузинов класса «люкс»; 

 400 (четыреста) автомобилей; 

 12 (двенадцать) автобусов (вместимостью не менее 50 
мест); 

 40 (сорок) микроавтобусов. 

 

Для официальных лиц матча: 

 1 (один) автобус (вместимостью не менее 50 мест); 

 2 (два) микроавтобуса; 

 2 (два) легковых автомобиля; 

 1 (один) фургон для багажа. 

 

Комитет «Россия 2018/2022» также признает, что в 
соответствии с окончательно одобренным планом 
организации перевозок ФИФА вправе потребовать 
предоставления дополнительных транспортных средств для 
обслуживания соревнований, в том числе для перевозки 
участников программы ФИФА «Корпоративная социальная 
ответственность» и иных мероприятий, связанных с 
соревнованиями. 

Комитет «Россия 2018/2022» выражает согласие принять на 
себя все расходы, понесенные в связи с предоставлением по 
требованию ФИФА дополнительных транспортных средств. 

 

 



 

11.4.2 АВТОМОБИЛИ И АВТОБУСЫ 

Комитет «Россия 2018/2022» выражает согласие на 
сотрудничество с ФИФА в рамках использования автомобилей, 
произведенных Коммерческим партнером, в составе парка, 
обслуживающего Чемпионат мира

ТМ
 ФИФА. 

Кроме того, Комитет «Россия 2018/2022» выражает согласие с 
тем, что если количество автомобилей и автобусов, 
предоставленных ФИФА, недостаточно для соблюдения 
требований ФИФА или если дополнительные транспортные 
средства необходимы для решения других задач, связанных с 
проведением Соревнований, за исключением случаев, когда 
ФИФА предоставлено соглашение об ином в письменной 
форме, Комитет организует получение таких автомобилей и 
автобусов исключительно от Коммерческого партнера в 
категории «Автомобили и легковые автомобили». 

 

11.4.3 ДОПОЛНИТЕЛЬНОЕ АВТОБУСНОЕ 
ОБСЛУЖИВАНИЕ 

Комитет «Россия 2018/2022» обязуется предоставить, помимо 
автобусов, полученных на срок проведения Чемпионата мира

ТМ
 

ФИФА (см. выше), резервные автобусы и водителей в целях 
обеспечения бесперебойной работы транспортной системы. 

Кроме того, Комитет «Россия 2018/2022» обязуется 
действовать консервативно в ходе прогнозирования 
потребностей в отношении ресурсов, для обеспечения наличия 
резерва на случай непредвиденных ситуаций в дополнение к 
используемым активам. Такой подход позволит обеспечить 
оперативное реагирование на возникновение новых 
потребностей и ввести в действие резервные активы. 

Дополнительное автобусное обслуживание будет 
осуществляться в интересах всех групп лиц, указанных в 
разделе 11.3.1 «Общие принципы». 

 

11.5  
 
ОСУЩЕСТВЛЕНИЕ ПЕРЕВОЗОК 

11.5.1 УЧАСТИЕ ТУРИСТИЧЕСКИХ АГЕНТОВ 

Комитет «Россия 2018/2022» намеревается привлечь к участию 
в планировании переездов в рамках Чемпионата мира

ТМ
 ФИФА 

квалифицированных туристических агентов, имеющих опыт в 
области организации туров по России и другим странам. 
Туристические агенты будут осуществлять деятельность 
совместно с представителями штаб-квартиры ФИФА в течение 
срока проведения Чемпионата мира, а также во время 
Жеребьевки и Семинаров для команд. Комитет «Россия 
2018/2022» предоставит таким туристическим агентам доступ к 
службам сетевого бронирования билетов на рейсы 
гражданской авиации и другие виды транспорта, при этом 
печать таких билетов будет производиться силами штаб-
квартиры ФИФА. 

Туристические агенты привлекаются для обеспечения 
поддержки и оказания содействия в интересах всех групп 
клиентов, указанных в разделе 11.3.1 «Общие принципы». 

 

11.5.2 ИНФОРМАЦИОННЫЕ ТЕХНОЛОГИИ ПРИ 
ОСУЩЕСТВЛЕНИИ УПРАВЛЕНИЯ 
ТРАНСПОРТОМ 

Комитет «Россия 2018/2022» обеспечит внедрение 
интерфейсов для взаимодействия с другими 
информационными системами (ИТ-системами) ФИФА (согласно 
решениям и требованиям ФИФА) и привлечение к 
обслуживанию таких систем персонала, обладающего 
необходимой квалификацией. Для эффективного управления 
перевозками в ходе проведения Чемпионата мира

ТМ
 ФИФА 

также будет обеспечиваться ведение комплексной 
транспортной базы данных, содержащей подробные сведения. 

Кроме того, Комитет «Россия 2018/2022» организует внедрение 
ряда систем ИТ и связи в области транспорта, адаптированных 
к местным условиям. Они обеспечат возможность наблюдения 
специалистами ФИФА за использованием всех официально 
аккредитованных транспортных средств в режиме реального 
времени в ходе проведения ЧМ. Помимо этого, будет 
установлена связь между представителями ФИФА и 
водителями официально аккредитованных транспортных 
средств в режиме реального времени. 

Для решения поставленных задач Комитет «Россия 2018/2022» 
организует внедрение перечисленных ниже технологических 
решений и систем. 

СИСТЕМА ПЛАНИРОВАНИЯ ИСПОЛЬЗОВАНИЯ АКТИВОВ И 
СОСТАВЛЕНИЯ СООТВЕТСТВУЮЩЕГО РАСПИСАНИЯ 

Комитет «Россия 2018/2022» обеспечит внедрение ИТ-системы 
планирования в отношении использования активов и 
составления соответствующего расписания с применением 
интуитивно понятного интерфейса, предусматривающую 
функции по разработке маршрутов, распределению 
транспортных средств и водителей, а также возможность 
изменения маршрутов, расписания, замены водителей и 
транспортных средств в режиме реального времени. В такую 
систему также должны быть включены функции проверки 
целостности данных во избежание ошибок при составлении 
расписания использования транспортных средств и работы 
водителей. 

Для составления отчетов и анализа сведений о выполнении 
расписания и обслуживании маршрутов применяется система 
составления отчетов по результатам работы, в которой 
предусматриваются функции для ежедневного (или более 
частотного) анализа отчетов в отношении исполнения 
расписания движения и интервалов движения, а также в 
отношении количества перевезенных пассажиров. Используя 
полученные данные, а также сведения о расходе товарно-
материальных запасов, Комитет «Россия 2018/2022» сможет 
повысить экономичность транспортных систем, а также 
эффективность применения транспортных средств и 
обслуживающего персонала. 

СИСТЕМА АВТОМАТИЧЕСКОГО ОБНАРУЖЕНИЯ 
ТРАНСПОРТНЫХ СРЕДСТВ 

Комитет «Россия 2018/2022» предполагает использование 
системы автоматического обнаружения транспортных средств в 
целях наблюдения за их перемещением во время проведения 
Чемпионата мира

ТМ
 ФИФА в режиме реального времени. Такое 

решение является приоритетным для безопасного и 
безаварийного движения автобусов, особенно при 
осуществлении перевозок делегаций сборных и официальных 
лиц матчей. 

Информация о транспортном средстве передается по 
телекоммуникационной сети на терминалы диспетчеров, 
которые могут связаться с водителями и в случае 
необходимости предпринять соответствующие действия. 
Система отслеживает и сохраняет все данные о 
перемещениях, используемые затем при составлении отчетов о 
работе и происшествиях, которые затем направляются на 
анализ. 

 



 

АВТОМАТИЧЕСКИЙ ПОДСЧЕТ ПАССАЖИРОВ 

Для эффективного осуществления транспортного 
обслуживания важно обеспечить автоматический подсчет 
пассажиров в определенных зонах посадки в автобусы. Такая 
система позволит вести наблюдение за количеством 
перевозимых пассажиров с учетом автобусов и групп клиентов. 
Тем самым удастся получить значимую информацию о 
фактическом пассажиропотоке и внести изменения в планы 
распределения автобусов по маршрутам с учетом реального 
спроса. Кроме того, система автоматического подсчета 
пассажиров в значительной степени ускорит процесс посадки, 
поскольку упростит получение обслуживающим персоналом 
информации о заполнении автобусов пассажирами. 

Установка в каждом автобусе точек учета пассажиров позволит 
оперативно получать информацию о недостаточной или полной 
загрузке автобусов на маршруте. 

 

СИСТЕМА ОПОВЕЩЕНИЯ О ЧРЕЗВЫЧАЙНОЙ СИТУАЦИИ 

На Чемпионате мира 2018/2022 года в России предполагается 
использовать интегрированную надежную систему оповещения 
о чрезвычайной ситуации, которая обеспечит оперативное 
реагирование на возникновение проблем, связанных с 
транспортными средствами, особенно в отношении нарушений 
режима безопасности, при этом возможно широкое 
использование радиопередатчиков. В случае возникновения 
проблемы водитель нажимает на «тревожную кнопку», тем 
самым сообщая о происшествиях, авариях, ЧС или поломках 
(при этом в автобусе находятся пассажиры). Получившие 
сообщение диспетчеры производят оперативный поиск 
подразделения технической службы, расположенного ближе 
всего к месту происшествия, и направляют его к автобусу. 

В случае нажатия «тревожной кнопки» сигнал поступает в 
операционный центр. Персонал принимает меры по получению 
связанных с происшествием данных, в том числе номера 
автобуса, обслуживаемого им маршрута (а также других 
сведений, в частности о наличии пассажиров на борту), номера 
мобильного телефона водителя (если таковой имеется), а 
также данных GPS о точном месте нахождения автобуса, 
скорости его движения и пр. Полученная информация 
немедленно направляется соответствующим специалистам, в 
том числе в отдел безопасности Комитета «Россия 2018/2022», 
правоохранительные органы и (или) службу экстренной 
медицинской помощи, тем самым обеспечивается 
своевременное реагирование в надлежащей форме. 

СВЯЗЬ С ВОДИТЕЛЯМИ 

За официально аккредитованными водителями и 
транспортными средствами будут закреплены средства связи с 
базовой станцией и (или) главным центром по эксплуатации. 
Комитет «Россия 2018/2022» обеспечит наличие двухсторонней 
связи между водителями и указанными пунктами. Связь 
осуществляется с каждым водителем, диспетчерский центр 
может вести переговоры с несколькими водителями 
одновременно. 

ОБРАБОТКА ЗАПРОСОВ НА ОРГАНИЗАЦИЮ ПЕРЕВОЗОК 

Комитет «Россия 2018/2022» обеспечит применение 
компьютерной системы обработки запросов на организацию 
перевозок в целях повышения эффективности использования 
парка легковых автомобилей (транспортных средств и 
водителей). С помощью данной системы обладающие таким 
правом клиенты смогут забронировать машину лично или 
удаленно (по телефону, через сеть Интернет, электронную 
почту или иным образом). 

В системе предполагается использовать интуитивно понятный 
интерфейс распределения машин и водителей, а также 
возможности по изменению задач, замене водителей и 
автомобилей. Кроме того, должны быть предусмотрены 
функции проверки целостности данных во избежание ошибок 
при распределении автомобилей и водителей и присвоении им 
задач. 

Система обработки запросов будет интегрирована с системой 
планирования использования активов и составления 
соответствующего расписания, описание которой приведено 
выше. 

 

ДОСТУП ФИФА К ИТ-СИСТЕМАМ  

Комитет «Россия 2018/2022» обязуется обеспечить доступ 
специалистов ФИФА к ИТ-системам организации движения 
транспорта, а также наличие интерфейсов их взаимодействия с 
другими ИТ-системами ФИФА, согласно решениям и 
требованиям ФИФА. 

 

11.5.3 ОСОБЫЙ РЕЖИМ ОБСЛУЖИВАНИЯ 

Комитет «Россия 2018/2022» совместно с соответствующими 
органами власти, осуществляющими руководство работой 
аэропортов и железных дорог, обеспечит особый режим 
обслуживания при въезде в РФ и выезде из страны следующих 
групп лиц: 

 делегаций команд, 

 Делегации ФИФА, 

 VVIP- и VIP-гостей, 

 официальных лиц, обслуживающих матчи; 

 других лиц, указанных ФИФА. 

Данные меры предполагают особый режим прохождения 
иммиграционного, таможенного контроля, регистрации, подачу 
транспорта к VIP-выходу, доступность VIP-залов ожидания, 
VIP-парковок, особый режим паспортного контроля или 
содействие в его прохождении, VIP-обслуживание багажа. 

Организация особого режима обслуживания будет 
производиться Группой по организации перевозок и парковки 
совместно с отделами Комитета «Россия 2018/2022» по 
международным связям, протоколу и связям с органами 
власти. 

Как указано выше, планирование и осуществление 
обслуживания прибывающих на Чемпионат мира гостей в 
аэропортах (подача VIP-транспорта и доставка из аэропорта / в 
аэропорт) будет осуществляться в соответствии с иерархией, 
определенной ФИФА для членов Делегации ФИФА. 

 

 



 

11.5.4 МИЛИЦЕЙСКОЕ СОПРОВОЖДЕНИЕ 
(ЭСКОРТ) 

Комитет «Россия 2018/2022» проведет работу с 
соответствующими правоохранительными органами и органами 
по обеспечению охраны и безопасности для организации 
милицейского сопровождения наземного транспорта, 
осуществляющего перевозку Делегаций команд, Официальных 
лиц, обслуживающих матч, президента ФИФА и других VIP-лиц 
в составе Делегации ФИФА, согласно указаниям ФИФА. 

Милицейское сопровождение будет доступно в постоянном 
режиме при посещении принимающих городов в связи с 
проведением соревнований, а также в ходе проведения 
Чемпионата мира

ТМ
 ФИФА. 

 

11.5.5 ОРГАНИЗАЦИЯ ПЕРЕЕЗДОВ КОМАНД 

ПЕРЕЛЕТЫ 

В ходе проведения Чемпионата мира
ТМ

 ФИФА Комитет «Россия 
2018/2022» намеревается обеспечить по указанию ФИФА 
перелеты делегаций сборных команд на чартерных рейсах, в 
особенности во время соревнований. Кроме того, Комитет 
предоставит делегациям команд возможность приобретать на 
таких рейсах дополнительные места для гостей команд, в том 
числе представителей государственных СМИ. 

Минимальное обеспечение перелетов внутри РФ для 
делегаций команд будет производиться в течение срока, 
начинающегося за 10 дней до начала Чемпионата мира

ТМ
 

ФИФА (за семь дней до начала Кубка Конфедераций ФИФА) и 
заканчивающегося не ранее, чем через два дня после 
завершения участия команды в соответствующих 
соревнованиях, а также в случае участия в мероприятиях, 
связанных с проведением соревнований. 

ПЕРЕЕЗДЫ НАЗЕМНЫМ ТРАНСПОРТОМ 

В течение срока проведения Чемпионата мира
ТМ

 ФИФА 
Комитет «Россия 2018/2022» намеревается обеспечить 
наземные перевозки каждой делегации с использованием 
выделенных транспортных средств согласно разделу 11.4.1 
настоящего документа («Количество транспортных средств»). 
При этом задачей-минимум является предоставление таких 
транспортных средств каждой из делегаций на срок, 
начинающийся за 10 дней до открытия Чемпионата мира

ТМ
 

ФИФА (семь дней до открытия Кубка Конфедераций ФИФА) и 
оканчивающийся не ранее, чем через два дня после 
завершения участия команды в соответствующих 
соревнованиях, а также в случае участия в Мероприятиях, 
связанных с проведением соревнований. 

11.5.6 ТРАНСПОРТ ДЛЯ ПРЕДСТАВИТЕЛЕЙ СМИ 
И КОММЕРЧЕСКИХ ПАРТНЕРОВ 

ТРАНСПОРТ ДЛЯ ПРЕДСТАВИТЕЛЕЙ СМИ 

В ходе проведения Чемпионата мира
ТМ

 ФИФА для перевозки 
представителей СМИ будут использоваться автобусы-шаттлы, 
осуществляющие движение между объектами проведения 
соревнований и иными объектами в каждом из принимающих 
городов. В состав таких объектов входят места проживания 
представителей СМИ, стадионы, тренировочные площадки и 
центры СМИ. 

Комитет «Россия 2018/2022» будет осуществлять консультации 
с ФИФА и соответствующими представителями СМИ для 
обеспечения надлежащего уровня обслуживания в целях 
обеспечения оперативной работы СМИ. 

ТРАНСПОРТ ДЛЯ ПРЕДСТАВИТЕЛЕЙ КОММЕРЧЕСКИХ 
ПАРТНЕРОВ 

В ходе проведения Чемпионата мира
ТМ

 ФИФА для перевозки 
представителей коммерческих партнеров будут использоваться 
автобусы-шаттлы, осуществляющие движение между 
объектами проведения соревнований и иными объектами в 
каждом из принимающих городов. В состав таких объектов 
входят места проживания представителей коммерческих 
партнеров, стадионы, тренировочные площадки и центры СМИ. 

ОБЩЕСТВЕННЫЙ ТРАНСПОРТ 

Комитет «Россия 2018/2022» обеспечит представителям СМИ 
право бесплатного проезда на поездах и автобусах по 
территории РФ на время Чемпионата мира

ТМ
 ФИФА. 

Кроме того, будет организовано взаимодействие с 
соответствующими органами власти в целях повышения 
интенсивности работы общественного транспорта в дни 
проведения матчей, чтобы все посетители матчей могли как 
можно быстрее покидать стадионы и принимающие города. 

 

11.5.7 БЮРО ТРАНСПОРТНОЙ ИНФОРМАЦИИ 

Комитет «Россия 2018/2022» обеспечит на всех объектах ЧМ
ТМ

 
ФИФА работу служб транспортной информации, которые будут 
предоставлять подробную информацию о движении транспорта 
лицам, осуществляющим официальные функции. Такие бюро 
будут обслуживать лиц, имеющих право на пользование 
автотранспортом, и организовывать подачу ранее заказанных 
автомобилей в зоны посадки, а также заполнять формы заказа 
автотранспорта. 

 

 



 



 

Кроме того, пассажирам будет предоставляться информация о 
движении автобусов. Транспортный персонал обслуживает 
объект под руководством Управляющего объекта по 
транспорту. Помимо сведений о движении транспорта, 
информационные бюро будут предоставлять клиентам 
дополнительную информацию (в зависимости от категории 
клиентов): сведения о ходе соревнований, обслуживании СМИ, 
о коммерческих партнерах, а также сведения для болельщиков. 

 

11.5.8 ЗНАКИ И СИМВОЛИКА 

В ходе проведения ЧМ 2018/2022 года в РФ будет 
использоваться официальная символика Чемпионата мира

ТМ
 

ФИФА и знаки коммерческих партнеров, согласованные с 
ФИФА. В их число в связи с проведением мероприятий входят 
следующие знаки и символика (без ограничений): 

 символика на официально аккредитованных транспортных 
средствах под контролем Комитета; 

 разрешения, нанесенные на официально аккредитованные 
транспортные средства (под контролем Комитета); 

 декоративные покрытия официально аккредитованных 
транспортных средств (под контролем Комитета); 

 дорожные указатели; 

 информационные знаки на территории транспортных 
узлов или торговых центров; 

 информационные знаки на официальных парковочных 
площадках; 

 щиты на ограждениях стоек информационных бюро. 

Комитет «Россия 2018/2022» выражает согласие с тем, что 
разработка и производство носителей символики производится 
с предварительного разрешения ФИФА, полученного в 
письменной форме до установки таких носителей. 

Как указано в разделе 11.3.2 «Предоставление плана 
организации перевозок», Комитет «Россия 2018/2022» в 
соответствии с требованиями ФИФА предлагает широко 
использовать знак Чемпионата мира

ТМ
 ФИФА на единицах 

общественного транспорта, обслуживающих маршруты между 
официальными объектами в принимающих городах. 

 

11.5.9 ТРАНСПОРТНЫЙ ПЕРСОНАЛ 

Для организации перевозок и парковки в ходе проведения 
Чемпионата мира

ТМ
 ФИФА требуется привлечь значительное 

количество персонала, в том числе работающего на платной 
основе, а также подрядчиков и волонтеров (совместно 
именуются «персонал»). Большая часть персонала будет 
привлечена к работе на сравнительно короткий промежуток 
времени, однако специалисты должны быть надлежащим 
образом обучены для исполнения ими своих функций в рамках 
реализации плана. 

 

НАЕМ ПЕРСОНАЛА 

В приведенной ниже таблице содержатся сведения об этапах и 
сроках осуществления процедуры найма и обучения 
персонала. 

Этап Срок 

Отбор и наем 24-6 месяцев до первого дня 
работы 

Общая ориентация 6-4 месяца до первого дня 
работы 

Распределение по зонам 
деятельности 

4-3 месяца до первого дня 
работы 

Обучение в связи с 
должностными 
обязанностями 

3-1 месяц до первого дня 
работы 

Обучение в связи с 
объектом, на котором будет 
занят сотрудник 

В пределах 4 недель до 
первого дня работы 

  

ОБУЧЕНИЕ ПЕРСОНАЛА 

Сроки для этапов обучения устанавливаются по обратной 
шкале времени, точкой отсчета для которой является день 
начала работы. Этапы обучения организованы по принципу «от 
общего к частному». 

По окончании обучения производится распределение 
персонала по объектам с учетом навыков, места жительства и 
свободного времени специалистов при соблюдении требований 
к наличию персонала на объектах и всех системных 
требований. 

 

НАПРАВЛЕНИЕ ПЕРСОНАЛА НА РАБОЧИЕ МЕСТА 

Задачи найма и обучения персонала решаются на уровне 
проектов, при этом управление, координация и составление 
графиков работы осуществляются на уровне систем и объектов 
для лучшей отчетности и снижения задержек при передаче 
информации. Бюро транспортной информации на 
официальных объектах соревнований начинают работу за две 
недели до даты прибытия первых гостей Чемпионата мира

ТМ
 

ФИФА. 

 



 

11.5.10 МАРШРУТЫ, ПРЕДУСМОТРЕННЫЕ 
ПРОТОКОЛОМ 

Комитет «Россия 2018/2022» разработает основные, резервные и 
дополнительные резервные (если необходимо) маршруты для 
официальных гостей Чемпионата мира

ТМ
 ФИФА. Таким образом, 

будут предусмотрены маршруты движения на случай возникновения 
непредвиденных обстоятельств, используемые при затруднении 
дорожного движения, ДТП или неблагоприятных погодных условиях. 

Поскольку в целях облегчения перемещения официальных гостей в 
большинстве случаев им будет предоставлено милицейское 
сопровождение (см. раздел 11.5.4), наличие резервных маршрутов 
станет дополнительной гарантией отсутствия опозданий. 

Маршруты разрабатываются с учетом данных, полученных от 
правоохранительных органов и органов по организации дорожного 
движения. 

В окончательной редакции описания официальных маршрутов, в 
том числе движения автобусов-шаттлов, будут представлены 
точные сведения о расстоянии между основными объектами, в 
отношении которых составляется план организации перевозок, 
если такие данные необходимо учитывать в ходе обслуживания 
гостей Чемпионата мира

ТМ
 ФИФА и предоставления им 

справочной информации. 

Маршруты движения разрабатываются для всех групп лиц, 
указанных в разделе 11.3.1 «Общие принципы». Ниже приводится 
описание минимального набора таких маршрутов. 

 Аэропорт Зона 
болельщиков 

Гостиница 
ФИФА 

Железнодорожный 
вокзал 

Стадион Гостиница 
команды 1 

Гостиница 
команды 2 

Аэропорт  Имеется* Имеется* Нет Имеется* Имеется* Имеется* 

Зона болельщиков Имеется*  Нет Имеется Имеется Нет Нет 

Гостиница ФИФА  Имеется* Нет  Имеется Имеется Нет Нет 

Железнодорожный 
вокзал 

Отсутствует Имеется Имеется  Имеется** Отсутствует Отсутствует 

Стадион Имеется* Имеется Имеется Имеется**  Имеется Имеется 

Гостиница команды 1 Имеется* Отсутствует Отсутствует Отсутствует Имеется  Отсутствует 

Гостиница команды 2 Имеется* Отсутствует Отсутствует Отсутствует Имеется Отсутствует  

 

Дополнительно, только в Москве, Санкт-Петербурге и Казани:  

 Аэропорт Железнодорожная станция Стадион 

Место проведения жеребьевки Имеется* Имеется** Отсутствует 

 

Дополнительно, только в Москве:  

 Аэропорт Железнодорожная станция Стадионы 

Штаб-квартира ФИФА Имеется* Имеется
прим.

 Имеется 

 

* В Москве имеется три основных аэропорта (Шереметьево, Домодедово, Внуково) 

** В Санкт-Петербурге имеется четыре основных вокзала (Московский, Финляндский, Витебский, Балтийский) 

Прим.: в Москве железные дороги разделены на пять основных секторов, обслуживаемых центральными вокзалами (Киевский, Павелецкий, Курский и сектор Ленинградского, 
Ярославского и Казанского вокзалов). 

 



 

11.6  
ЗАТРАТЫ НА ОРГАНИЗАЦИЮ ПЕРЕВОЗОК 

11.6.1 ОБЩИЕ ПРИНЦИПЫ 

Комитет «Россия 2018/2022» признает, что только на нем лежат 
обязательства по оплате всех затрат, связанных с разработкой, 
формированием и реализацией Плана организации перевозок, 
описание которого приводится в настоящем Заявочном 
документе. 

11.6.2 ЗАТРАТЫ ПРИНИМАЮЩЕЙ СТРАНЫ НА 
ОРГАНИЗАЦИЮ ПЕРЕВОЗОК  

Комитет «Россия 2018/2022» признает, что согласно плану 
организации перевозок в редакции, одобренной ФИФА, он 
несет все расходы в связи с обеспечением перевозок по 
территории РФ следующих групп клиентов: 

 участников Делегации ФИФА; 

 официальных лиц, обслуживающих матчи; 

 назначенных представителей коммерческих партнеров; 

 представителей СМИ; 

 других лиц, назначенных ФИФА. 

Кроме того, как указывается в разделе 11.5.5 «Организация 
переездов команд», Комитет «Россия 2018/2022» признает, что 
он несет все расходы, связанные с обеспечением переездов 
Делегаций сборных команд, в том числе с использованием 
наземного и внутреннего воздушного транспорта, по 
территории РФ в течение срока, 

 начинающегося за 10 (десять) дней до открытия 
Чемпионата мира

ТМ
 ФИФА, 

 начинающегося за 7 (семь) дней до открытия Кубка 
Конфедераций ФИФА и 

 оканчивающегося не ранее, чем через 2 (два) дня после 
завершения участия в соревнованиях соответствующей 
команды, а также 

 в связи с проведением мероприятий, относящихся к 
соревнованиям. 

Комитет «Россия 2018/2022» также признает, что он несет все 
расходы, связанные с перевозкой групп по инспектированию 
объектов соревнований, назначенных командами, наземным 
транспортом в пределах РФ, согласно указаниям, полученным 
от ФИФА на более поздней стадии организации соревнований. 

 

 

  

11.6.3 ЗАТРАТЫ НА МЕЖДУНАРОДНЫЕ 
ПЕРЕВОЗКИ 

Комитет «Россия 2018/2022» извещен о том, что он не несет 
обязанностей по оплате международных перевозок в 
принимающие города и обратно, относящихся к проведению 
соревнований, но при этом готов принять все меры к тому, 
чтобы аккредитованным гостям в наиболее полном объеме 
была предоставлена информация о наиболее экономичных 
вариантах организации таких перевозок. 

В целях решения поставленной задачи в период соревнований, 
жеребьевок и семинаров для команд, а также до указанных 
периодов, Комитет «Россия 2018/2022» привлечет 
квалифицированных туристических агентов, согласно разделу 
11.5.1 «Участие туристических агентов». 

 

11.7 
ОРГАНИЗАЦИЯ ПАРКОВКИ 

11.7.1 ПАРКОВОЧНЫЕ ПЛОЩАДКИ 

Транспортное обслуживание различных групп клиентов 
осуществляется несколькими службами, ведущими свою 
деятельность независимо и при использовании различных 
типов транспортных средств. Обслуживание лиц, входящих в 
аккредитованные группы, указанные в разделе 11.3.1 «Общие 
принципы», осуществляется на отдельных 
специализированных парковочных площадках официальных 
объектов проведения соревнований и мероприятий. 

Комитет «Россия 2018/2022» признает, что выделение 
парковочных мест группам, имеющим соответствующее право, 
производится по решению ФИФА. Комитет обеспечит 
реализацию данного решения и осуществит распределение 
парковочных мест согласно требованиям к проведению 
мероприятий. 

 

11.7.2 ПЛАНЫ ОРГАНИЗАЦИИ ПАРКОВКИ НА 
ТЕРРИТОРИИ ОБЪЕКТОВ 

Комитет «Россия 2018/2022» обеспечит надлежащую 
координацию планов организации парковки в целях наиболее 
полного использования имеющихся площадей и поиска 
парковочных площадок, расположенных в шаговой доступности 
как можно ближе к входу на территорию объекта. 

Комитет «Россия 2018/2022» обеспечит реализацию планов 
организации парковки с использованием специальных средств 
(в частности, дорожных конусов и ограждений) и с 
привлечением квалифицированного персонала (смотрителей 
стоянок и вспомогательного персонала). Возможно, 
потребуется обеспечить охрану части парковочных площадок. 
Решение данной задачи будет осуществляться 
Подразделением по организации перевозок совместно с 
Подразделением по безопасности. 

В некоторых случаях стоянки будут оборудованы КПП для 
проверки пропусков в целях допуска на парковочную площадку 
только специально аккредитованных транспортных средств. 

 

 

 

 



 

На объектах с платными парковочными площадками следует 
организовать зоны высадки и посадки пассажиров. Такие зоны 
будут обслуживаться персоналом, оказывающим помощь 
пассажирам при посадке и высадке, а также осуществляющим 
вызов автотранспорта с удаленных стоянок и отправку 
автомашин. 

 

11.8 
ОСУЩЕСТВЛЕНИЕ ПАРКОВКИ 

11.8.1 УРОВНИ ПАРКОВОЧНЫХ ПРОПУСКОВ 

При проведении Чемпионата мира
ТМ

 ФИФА в России будет 
реализован комплексный план организации парковки на 
объектах, предусматривающий использование Пропусков 
доступа и парковки транспортных средств (VAPP) различных 
уровней. Наилучшие парковочные места располагаются 
ближе всего к объекту и обозначаются цветной дорожной 
разметкой. Далее перечисляются уровни парковочных мест на 
каждом объекте, начиная с расположенных ближе к объекту.  

Цвет пропуска Расположение стоянки Группа клиентов Парковка избыточного количества 
машин 

Красный Внутри главного здания стадиона или 
другого главного здания объекта 

Делегации команд 

Официальные лица матчей 

Гости ФИФА и ЛОК уровня VVIP и VIP 

На зеленой площадке 

Зеленый На территории внутреннего периметра 
стадиона или внутри других зданий 
объекта (либо как можно ближе к ним) 

Другие участники Делегации ФИФА и 
ЛОК 

На синей площадке 

Синий На территории внутреннего периметра 
стадиона или внутри других зданий 
объекта (либо как можно ближе к ним) 

Представители коммерческих 
партнеров и лицензиатов прав СМИ (в 
том числе аккредитованные гости, 
приглашенные гости и обладатели 
билетов) 

На желтой площадке 

Желтый Внутри внешнего периметра стадиона Клиенты коммерческой 
представительской программы  

На фиолетовой площадке 

Фиолетовый Внутри внешнего периметра стадиона 
или внутри другого крупного здания 
объекта (либо как можно ближе к нему) 

Представители СМИ На оранжевой площадке 

Оранжевый Как можно ближе к внешнему 
периметру стадиона или внутри другого 
крупного здания объекта (либо как 
можно ближе к нему) 

Обслуживающий персонал ФИФА и ЛОК 
Другие лица, назначенные ФИФА 
Другие держатели прав, связанных с 
соревнованиями 

На белой площадке 

Белый Как можно ближе к внешнему 
периметру стадиона 

Зрители Площадки для общественного 
транспорта, удаленные стоянки 

 

 



 

11.8.2 УСЛОВИЯ ДЕЙСТВИЯ ПАРКОВОЧНЫХ 
ПРОПУСКОВ 

Комитет «Россия 2018/2022» признает, что необходима 
идентификация всех официально аккредитованных 
транспортных средств на Чемпионате мира

ТМ
 ФИФА с целью 

предоставления их водителям прав въезда и парковки на 
официальных охраняемых стоянках (или права доступа в зоны 
высадки пассажиров) в местах проведения соревнований и на 
других объектах. В эффективной системе Пропусков доступа и 
парковки должны быть учтены три фактора. 

 Различимость — возможность без усилий отличать 
официально аккредитованные транспортные средства от 
автотранспорта зрителей или участников дорожного 
движения в районах расположения официальных 
объектов. Поскольку идентификация транспортных 
средств производится на общедоступных дорогах и на 
въездах парковочных площадок, дизайн пропусков должен 
обеспечивать повышенную заметность официально 
аккредитованного автотранспорта (включая машины, не 
имеющие иных отличительных знаков) в целях ускорения 
идентификации и повышения ее эффективности. 

 Безопасность — для представителей групп, имеющих 
право доступа на официальные парковочные площадки 
объектов, подтверждающий такое право пропуск так же 
важен, как билет на матч, особенно в случае дефицита 
парковочных площадей. Поскольку прогнозируемый спрос 
на парковочные места объектов Чемпионата мира

ТМ
 ФИФА 

может в некоторых случаях превышать их наличие, 
возможно возникновение их нехватки и ограничение 
количества зон высадки и посадки пассажиров. 
Следовательно, пропуск, предоставляющий право 
парковки или подъезда — ценный документ, который 
может стать объектом подделки. 

 Функциональность — очевидно, что право на 
официальные парковочные места имеют представители 
различных групп, уровень обслуживания которых в 
значительной мере различается. Учитывая большое 
количество пропусков, необходимо внедрить эффективный 
метод различения групп клиентов и установления объема 
прав доступа. 

В Пропусках доступа и парковки транспортных средств, 
используемых на Чемпионате мира

ТМ
 ФИФА, должно быть 

указано, к каким площадкам держатель данного пропуска имеет 
доступ, к какой группе он принадлежит и каков уровень доступа 
управляемого им транспортного средства. В этом случае 
обслуживающий КПП персонал сможет оперативно считывать 
данную информацию, что облегчит сортировку и парковку 
транспортных средств и повысит эффективность транспортной 
системы. 

Согласно приведенным выше требованиям к дизайну, пропуска 
должны быть надлежащего размера, яркого цвета, иметь 
уникальный номер и выдаваться только аккредитованным 
гостям или владельцам билетов. 

 

11.8.3 ДОСТАВКА ПАРКОВОЧНЫХ ПРОПУСКОВ 

Комитет «Россия 2018/2022» признает, что, с одной стороны, 
если пропуска будут предоставлены слишком рано, возникнет 
риск их подделки, что может снизить их эффективность. С 
другой стороны, если пропуска будут направлены их 
получателям слишком поздно, последние не смогут ими 
воспользоваться. Кроме того, действительность пропусков 
определяется сроком их исключительного использования в 
отношении каждого объекта. Подразделение по организации 
перевозок совместно с Руководством объектов определит срок 
действия пропусков, а также составит прогноз спроса на 
парковочные места на этапах расширения и заполнения 
объектов. 

В соответствии с вышесказанным, Комитет «Россия 2018/2022» 
представит ФИФА на согласование план распределения 
пропусков, предусматривающий их направление 
уполномоченным лицам в разумный срок до даты вступления 
пропусков в действие. 

Предполагается, что распределение пропусков будет 
произведено не позднее чем за 30 дней до начала Чемпионата 
мира

ТМ
 ФИФА. Ожидается также, что рассылка пропусков будет 

производиться децентрализовано, т. е. Подразделение по 
организации перевозок направит пропуска в Функциональное 
подразделение Комитета «Россия 2018/2022», которое 
осуществляет связь с группами клиентов. Рассылка пропусков 
их держателям будет производиться Функциональным 
подразделением. 

Как указывается ниже, Подразделение по организации 
перевозок будет располагать резервом пропусков на случай 
возникновения непредвиденных ситуаций. 

 

11.8.4 РЕЗЕРВНЫЕ ПРОПУСКА 

Комитет «Россия 2018/2022» обеспечит печать и хранение 
дополнительных Пропусков доступа и парковки всех уровней на 
случай непредвиденных ситуаций.  

При этом отмечается, что при проведении таких мероприятий, 
как Чемпионат мира

ТМ
 ФИФА, парковочные места зачастую 

предоставляются за плату, и наличие дополнительных 
пропусков не гарантирует предоставление по ним парковочных 
мест на стоянке соответствующего уровня. Следовательно, 
будут приняты меры к размещению избыточного количества 
машин всех групп клиентов на других парковках. 

 

 

 



 

11.8.5 ОХРАНА ПАРКОВОЧНЫХ ПЛОЩАДОК 

Поскольку одним из главных принципов организации 
деятельности всех зон и объектов на Чемпионате мира

ТМ
 ФИФА 

является обеспечение безопасности, правительство РФ и 
Комитет «Россия 2018/2022» обеспечит непрерывный 
пересмотр и определение требований к уровню безопасности 
во всех областях деятельности при проведении Соревнований, 
в том числе Организации перевозок и парковки. 

В ходе организации перевозок и парковки при проведении 
Чемпионата мира Комитет выполняет следующие функции: 

 сбор сведений об обслуживании / техническом 
обслуживании транспортных средств, осуществляемом 
транспортными операторами; 

 осуществление тщательных проверок технического 
состояния транспортных средств перед началом 
Чемпионата мира

ТМ
 ФИФА в целях недопущения работ по 

ТО во время Соревнований; 

 информирование всех водителей об ответственности в 
связи с обеспечением безопасности их транспортного 
средства — водители не имеют права оставлять свои 
машины без присмотра в неохраняемых зонах, по 
окончании смены они должны дождаться водителя-
сменщика и только после этого покинуть транспортное 
средство; 

 обеспечение наличия сотовой или радиосвязи с каждым 
транспортным средством в любое время; 

 организация обучения отобранных водителей действиям 
по борьбе с терроризмом (в ограниченном объеме) под 
руководством инструкторов из правоохранительных 
органов (в рамках общей программы обучения водителей); 

 наблюдение за выходом и возвращением транспортных 
средств в автопарки; 

 обеспечение разделения транспортного и парковочного 
обслуживания в рамках проведения Чемпионата мира, и 
текущего обслуживания, обычно осуществляемого в 
Принимающих городах. 

 

11.8.6 УПРАВЛЕНИЕ ДОРОЖНЫМ ДВИЖЕНИЕМ 

Комитет «Россия 2018/2022» планирует организовать 
совместную работу с соответствующими органами власти в 
рамках внедрения электронной системы управления парковкой 
и дорожным движением, а также использования выделенных 
маршрутов и систем управления движением в дни проведения 
матчей для обеспечения транспортной доступности стадионов 
и других объектов при минимальном воздействии на движение 
в городе. Такие меры включают в себя инновационные 
решения по управлению движением в принимающих городах, 
применение интеллектуальных транспортных систем, 
созданных с использованием современных технологий (в 
частности, оптимизация работы светофоров для увеличения 
пропускной способности автодорог, изменение направления 
движения, видеонаблюдение и пр.). 

  

 



 

11.9 

СХЕМЫ И КАРТЫ ФИФА  

СХЕМА 12 / РАССТОЯНИЕ МЕЖДУ ПРИНИМАЮЩИМИ ГОРОДАМИ 
 Москва Калининград Санкт-Петербург Казань Нижний 

Новгород 
Самара  

Екатеринбург 1 804 25:25  3 140 46:50 2 483 35:55  1 024 14:45 1 394 19:19 1 026 16:33   

 25:00 02:10  45:00 03:30 34:00 02:30  12:50 01:35 19:00 01:55 13:00 01:30   
Сочи 1 634  24:49 2 715 50:24 2 327 38:17  2 046 34:07 2 018 33:29 1 888 31:31   
 22:00 02:10  41:30 03:20 31:20 02:55  31:30 02:30 31:05 02:25 28:40 02:20   
Ростов-на-Дону 1 037 16:34  2 220 41:17 1 730 28:56  1 449 24:25 1 421 24:07 1 291 21:57   
 13:10 01:35  33:20 02:50 22:40 02:25  22:50 02:05 22:20 01:55 20:30 01:45   
Краснодар 1 316 20:45  2 435 45:24 2 009 33:00  1 728 29:22 1 700 28:05 1 570 26:49   
 16:50 02:00  36:20 03:15 26:20 02:40  26:30 02:20 26:00 01:55 24:10 02:05   
Ярославль 248 03:54  1 568 25:19 811 11:55  850 14:15  480 08:19 1 240 20:57   
 3:50 00:25  23:30 01:55 12:50 00:55  13:30 00:50 07:20 00:30 19:10 01:10   
Волгоград 940 16:51  2 250 40:16 1 633 27:59  975 16:18  947 16:43 817 13:13   
 13:20 01:35  33:20 02:55 22:20 02:20  14:50 01:40 13:50 01:30 12:50 01:20   
Саранск 627 10:34  1 951 31:59 1 317 22:22  406 06:46  255 04:18 550 09:03   
 08:10 01:20  27:50 02:40 17:20 02:10  06:10 01:10 03:40 00:40 07:10 01:15   
Самара 1 030 14:45  2 355 43:46 1 720 29:51  481 08:07  760 12:44     

 15:20 01:30  35:10 02:45 24:20 02:15  07:00 00:55 11:40 01:05     
Нижний Новгород 390 05:17  1 725 26:42 1 070 14:56  370 07:00       

 05:10 00:50  25:00 02:15 14:00 01:45  05:30 00:50       
Казань 780 11:21  2 115 33:45 1 460 21:27         
 11:20 01:35  31:10 02:45 20:20 02:05         
Санкт-Петербург 645 03:45  970 20:18           
 07:50 01:20  15:30 01:40           
Калининград 1 280 21:25             
 19:20 01:45             
Москва               
               

 

 

 

1. Расстояние на автомобиле, км (верхний левый квадрат — № 1) 

2. Среднее время в пути на автомобиле в часах и минутах (нижний левый квадрат — № 2) 

3. Время путешествия по железной дороге (верхний правый квадрат — № 3) 

4. Время перелета (нижний правый квадрат — № 4) 

1 3 

2 4 



 

 

 Саранск Волгоград Ярославль Краснодар Ростов-на-Дону Сочи Екатеринбург 
 1 430 23:27  1 819 29:59 1 563 24:32 2 572 43:28 2 293 39:10 2 890 46:54   

 19:30 02:05  26:20 02:15 24:30 01:45 38:20 02:50 34:00 02:35 42:10 03:00   
 1 791 30:22  1 001 16:32 1 923 32:34 318 05:10 570 08:00     

 25:50 02:10  15:50 01:40 26:30 02:25 04:20 00:45 08:10 01:05     
 1 129 18:38  474 08:18 1 326 22:09 252 03:44       
 17:20 01:45  7:00 01:00 18:20 01:50 03:10 00:55       
 1 473 24:40  703 11:38 1 605 27:00         
 21:00 01:50  11:10 01:25 22:00 02:00         
 735 12:37  1 228 20:18           
 11:30 00:40 20:00 01:30           
 720 11:49             
 09:20 01:20             
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км мин км мин км мин км мин км мин км мин км мин км мин км мин   
Стадион «Лужники» 6,5 9 7,7 10 7,9 10 8,2 10 6,7 9 8,1 10 3,6 6 4,6 7 9,1 11   

Стадион «Динамо» 6,7 9 7,3 9 7,0 9 7,6 10 7,3 9 4,8 7 12,0 14 10,8 13 5,0 7   

Стадион «Спартак» 14,4 16 14,5 17 14,2 16 14,8 17 19,6 22 17,1 19 19,0 21 18,2 20 14,8 17   

Стадион ЧМ
тм

 ФИФА  
Московская область 

27,4 29 22,6 25 22,3 24 22,9 25 21,6 24 24,1 26 22,8 25 23,5 26 27,4 29   

Тренировочная площадка 
стадиона «Лужники» № 3 

6,5 9 7,7 10 7,9 10 8,2 10 6,7 9 8,1 10         

Стадион «Стрельцов» 10,3 12 6,8 9 6,5 9 7,1 9 5,7 8 6,9 9         

Тренировочная площадка 
стадиона «Спартак», 
связанная с местом 
проживания 

14,4 16 14,5 17 14,2 16 14,8 17 19,6 22 17,1 19         

Стадион «Спартак-Нетто» 15,1 17 13,5 16 13,2 15 13,8 16 11,5 14 10,2 12 14,4 16       

Тренировочная площадка 
стадиона «Лужники» №10 

6,5 9 7,7 10 7,9 10 8,2 10 6,7 9 8,1 10         

Стадион «Спартак-
Сокольники» 

11,8 14 12,8 15 12,5 15 13,1 15 9,6 12 8,3 10   11,3 13     

Стадион «Крылья Советов» 14,4 16 11,8 14 11,5 14 12,1 14 9,2 11 9,2 11 9,9 12       

Стадион «Песчаное» 10,1 12 9,7 12 9,4 11 10,0 12 13,4 15 10,8 13         

Стадион «Измайлово» 16,1 18 14,9 17 14,6 17 15,2 17 16,3 18 15,0 17   11,1 13     

Стадион «Арена Химки» 22,1 24 21,7 24 21,4 23 22,0 24 23,8 26 21,3 23         

Стадион «Новые Химки» 22,1 24 21,7 24 21,4 23 22,0 24 24,1 26 21,5 24         

Стадион «Октябрь» 9,6 12 13,7 16 13,4 15 14,0 16 14,7 17 14,3 16     13,8 16   

Стадион «Янтарь» 16,8 19 16,6 19 16,3 18 16,9 19 20,0 22 17,5 20         

Стадион «Искра» 15,1 17 17,1 19 16,8 19 17,4 19 13,0 15 10,2 12     11,1 13   

Стадион «Металлург» 13,0 15 11,3 13 11,0 13 11,6 14 7,2 9 7,0 9         

Тренировочная площадка 
Российского университета 
дружбы народов 

17,8 20 14,7 17 14,4 16 15,0 17 16,5 19 19,1 21         

МВЦ (Международный 
вещательный центр)  
1 вариант — спорткомплекс 
«Лужники» 

6,5 9 7,7 10 7,9 10 8,2 10 6,7 9 8,1 10 3,6 6 4,6 7 9,1 11   

МВЦ 2 вариант — Экспоцентр 0,7 3 5,1 7 4,8 7 5,4 7 6,8 9 6,8 9 4,6 7 3,6 6 9,0 11   

Центральный ж/д вокзал 8,6 11 9,9 12 9,6 12 10,2 12 5,0 7 3,7 6 7,4 9 8,6 11 5,1 7   

Аэропорт Внуково 32,8 35 29,3 31 29,0 31 29,6 32 30,0 32 32,6 35 28,5 31 29,2 31 31,4 33   

Аэропорт Домодедово 49,4 50 44,1 46 40 42 44,4 46 43,4 45 45,7 48 43,6 46 44,3 46 49,4 51   

Аэропорт Шереметьево 29,1 30 28,9 31 29 31 29,2 31 31,6 34 29,1 31 32,0 34 30,8 33 28,8 31   

Центр города (Красная 
площадь) 

5,0 7 0,1 2 0,2 2 0,3 2 0,8 3 1,7 4 4,1 6 5,3 7 2,9 5   

Место проведения конгресса 
ФИФА, 1 вариант — Конгресс-
центр Гостиного двора 

6,5 9 2,9 5 2,6 5 3,2 5 3,5 6 1,6 4 8,9 11 6,2 8 2,9 5   

Место проведения конгресса 
ФИФА, 2 вариант — Дворец 
спорта «Лужники» 

6,5 9 7,7 10 7,9 10 8,2 10 6,7 9 8,1 10 3,6 6 4,6 7 9,1 11   

Финальная жеребьевка 
1 вариант — Выставочный 
зал «Манеж» 

5,0 7 0,1 2 0,2 2 0,3 2 2,2 4 3,8 6 4,8 7 4,3 6 3,1 5   

Финальная жеребьевка 
2 вариант — Кремлевский 
дворец съездов 

3,6 6 0,6 3 0,5 3 1,0 3 3,5 6 2,1 4 4,5 7 4,4 6 
3,4 

 
5   

Фестиваль для болельщиков, 
1 вариант — Красная 
площадь 

5,0 7 0,1 2 0,2 2 0,3 2 0,8 3 1,4 3 4,1 6 5,3 7 2,9 5   

Фестиваль для болельщиков, 
2 вариант — Воробьевы горы 

8,2 10 9,2 11 8,9 11 9,5 12 10,0 12 12,3 14 7,6 10 8,6 11 9,4 11   

Судейский семинар  
1 вариант — санаторий 
«Сосновый бор» 

55,0 57 52,0 54 51,0 53 51,0 53 49,5 52 52,0 54 51,0 53 53,0 55 54,0 56   

Судейский семинар  
2 вариант — Le Meridien 
Country Club 

36,6 39 35,5 38 35,4 38 35,5 38 37,7 40 36,3 38 37,5 40 37,4 39 34,0 36   

Главный пресс-центр — 
Олимпийский комплекс 
«Лужники» 

6,5 9 7,7 10 7,9 10 8,2 10 6,7 9 8,1 10 3,6 6 4,6 7 9,1 11   

Все расстояния указаны в километрах, время в периоды час-пик — в минутах (для поездки на автомобиле) 
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  км мин км мин км мин км мин км мин км мин км мин км мин км мин км мин км мин км мин 

  7,6 10 12,7 15 10,0 12 10,1 12 20,9 23 7,2 9 24,6 27 42,1 44 33,2 35 12,0 14 0,3 2 12,0 14 

  4,3 6 6,7 9 1,4 3 20,4 22 30,5 31 5,3 7 33,8 36 51,1 53 23,6 26 9,6 12 11,3 13 9,6 12 

  12,0 14 7,4 9 8,4 10 28,3 30 38,6 39 13,9 16 37,6 40 68,9 71 20,2 22 18,0 20 18,2 20 18,0 20 

  27,4 29 35,8 37 32,1 33 21,4 23 2,4 4 24,7 27 26,6 29 34,0 36 52,4 54 30,7 33 23,3 25 27,4 29 

          20,9 22 7,2 9 24,6 27 42,1 44 33,2 35 12,0 14 0,3 2 12,0 14 

          19,7 20 7,7 10 30,4 32 37,6 40 35,6 38 7,7 10 10,1 12 16,8 19 

  12,0 14         13,9 16 37,6 40 68,9 71 20,2 22 18,0 20 18,2 20 18,0 20 

            13,4 15 45,3 47 52,3 54 36,8 39 6,5 9 21,6 24 15,4 17 

      10,0 12     7,2 9 24,6 27 42,1 44 33,2 35 12,0 14 0,3 2 12,0 14 

            9,3 11 41,2 43 49,1 51 32,7 35 2,1 4 17,5 20 11,3 13 

            8,9 11 40,8 43 48,7 51 32,3 34 7,2 9 17,2 19 10,9 13 

    0,1 2       14,6 17 38,6 41 55,6 58 27,2 29 13,0 15 12,2 14 10,1 12 

            9,1 11 41,0 43 48,9 51 32,5 35 2,2 4 17,3 19 11,1 13 

    17,5 20       24,3 26 53,0 55 70,5 73 16,1 18 28,1 30 29,1 31 24,5 27 

      18,3 20     24,3 26 53,0 55 70,5 73 16,1 18 28,1 30 29,1 31 24,5 27 

            18,9 21 54,6 57 81,9 84 41,9 44 17,3 19 16,5 19 14,4 16 

  18,0 20         25,4 27 61,1 63 88,4 90 48,4 50 23,8 26 23,0 25 20,9 23 

            16,0 18 41,9 44 60,6 63 37,9 40 10,1 12 18,0 20 15,4 17 

        23,1 24   6,5 9 38,4 40 46,3 48 29,9 32 4,8 7 15,8 18 8,5 11 

        4,3 6   18,5 21 15,1 17 45,1 47 44,0 46 18,7 21 10,6 13 17,8 20 

  10,8 13 12,7 15 11,0 13 10,1 12 20,9 23 7,2 9 24,6 27 42,1 44 33,2 35 12,0 14   6,0 8 

  7,0 9 10,6 13 6,7 9 18,5 21 28,6 31 6,0 8 31,1 33 48,4 50 30,8 33 10,1 12 6,0 8   

  7,0 9 13,0 15 9,6 12 18,7 21 25,4 27 4,1 6 33,3 35 47,1 49 30,8 33   12,0 14 10,1 12 

  34,5 37 40,0 42 34,7 37 18,9 21 24,2 26 31,4 33   53,7 56 53,1 55 33,3 35 24,6 27 33,3 35 

  53,7 56 52,0 54 52,0 54 49,8 52 32,6 35 44,3 46 53,7 56   83,4 85 47,1 49 42,1 44 47,1 49 

  26,2 28 22,6 25 23,1 25 46,9 49 53,4 55 28,6 31 53,1 55 78 80   30,8 33 33,2 35 30,8 33 

  2,6 5 11,0 13 6,0 8 16,8 19 23,3 25   31,4 33 44,3 46 28,6 31 4,1 6 7,2 9 4,1 6 

  3,8 6 11,0 13 7,4 9 16,8 19 23,3 25 2,0 4 32,6 35 45,5 48 29,6 32 5,3 7 75 10 5,3 7 

  10,8 13 12,7 15 11,0 13 10,1 12 20,9 23 7,2 9 24,6 27 42,1 44 33,2 35 12,0 14 0,3 2 12,0 14 

  5,0 7 11,2 13 6,5 9 17,0 19 23,5 26 0,3 2 31,6 34 44,5 47 28,6 31 4,3 6 7,0 9 4,3 6 

  3,7 6 11,3 13 8,9 11 15,0 17 23,7 26 0,5 3 30,8 33 45,5 48 29,6 32 4,3 5 4,7 7 6,1 8 

  2,6 5 11,0 13 6,0 8 16,8 19 23,3 25   31,4 33 44,3 46 28,6 31 4,1 6 7,2 9 4,1 6 

  11,6 14 13,0 15 14,0 16 10,4 12 21,2 23 11,2 13 28,6 31 46,1 48 37,2 39 16,0 18 1,0 3 16,0 18 

  54,0 56 61,0 63 47,5 50 44,7 47 31,5 34 50,0 52 53,0 55 19,0 21 82,0 84 55,0 57 55,0 57 55,0 57 

  32,7 35 28,1 30 43,2 45 43,9 46 54,0 56 35,7 38 47,8 49 84,0 86 371 39 38,5 41 41,1 43 35,9 38 

  10,1 12 12,7 15 11,0 13 10,1 12 20,9 23 7,2 9 24,6 27 42,1 44 33,2 35 12,0 14 0,3 2 12,0 14 
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ПРИНИМАЮЩИЙ ГОРОД / КАЛИНИНГРАД 
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км мин км мин км мин км мин км мин км мин км мин 

Стадион ЧМ
тм

 ФИФА, Калининград  3,0 5 3,5 6 3,5 6 5,0 7 4,5 7 24,0 26 3,7 6 

Стадион «Локомотив» 2,2 4 3,5 6 3,5 6 5,0 7 5,0 7 24,0 26 2,4 4 

Стадион «Красная звезда» 3,8 6 2,5 5 3,0 5 3,0 5 4,0 6 22,0 24 4,0 6 

Стадион «Трудовой резерв» 4,5 7 3 5 2,7 5 2,3 4 1,8 4 22,0 24 4,6 7 

Тренировочная площадка 
Государственного университета 
им. Иммануила Канта 

4,5 7 1,5 4 2,5 5 1,0 3 2,3 4 20,0 22 4,5 7 

Центральный ж/д вокзал 0,7 3 3,5 6 2,0 4 5,0 7 3,0 5 24,0 26   

Аэропорт 24,0 26 21 23 22,0 24 19,0 21 22,0 24   24,0 26 

Центр города 3,0 5 2,5 5 1,2 3 3,0 5   21,0 23 3,0 5 

Все расстояния указаны в километрах, время в периоды час-пик — в минутах (для поездки на автомобиле) 
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км мин км мин км мин км мин км мин км мин км мин 

Стадион ЧМ
тм

 ФИФА, Санкт-
Петербург  

6,0 8 5,0 7 5,0 7 5,0 7 6,0 8 25,0 27 8,0 10 

Стадион «Петровский» 4,0 6 4,0 6 4,0 6 3,0 5 5,0 7 20,0 22 5,0 7 

Стадион «Смена» 10,0 12 12,0 14 9,0 11 6,0 8 10,0 12 20,0 22 12,0 14 

Стадион «Динамо» 6,0 8 7,0 9 6,0 8 4,0 6 6,0 8 21,0 23 7,0 9 

Стадион «Кировец» 6,0 8 6,0 8 7,0 9 7,0 9 5,0 7 20,0 22 6,0 8 

Центральный ж/д вокзал 6,0 8 3,0 5 3,0 5 3,0 5 0,1 1 15,0 17   

Аэропорт 18,0 20 20,0 22 17,0 19 18,0 20 17,0 19   18,0 20 

Центр города 0,1 1 0,1 1 0,1 1 0,1 1   15,0 17 0,1 1 

Предварительная 
жеребьевка и семинар для 
команд; 1 вариант — 
«Ленэкспо» 

7,0 9 6,0 8 5,5 8 5,5 8 5,6 8 22,0 24 8,5 11 

Предварительная 
жеребьевка и семинар для 
команд; 2 вариант — 
Мариинский театр 

2,5 5 2,5 5 1,4 3 1,4 3 2,1 4 20,0 22 4,5 7 

Семинар для команд — 
«Гранд отель Европа» 

  1,0 3 1,4 3 1,4 3 1,0 3 16,0 18 1,8 4 

Все расстояния указаны в километрах, время в периоды час-пик — в минутах (для поездки на автомобиле) 
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ПРИНИМАЮЩИЙ ГОРОД / КАЗАНЬ 
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км мин км мин км мин км мин км мин км мин км мин 

Стадион ЧМ
тм

 ФИФА, Казань  4,0 6 5,5 8 2,0 4 4,0 6 6,5 9 30,0 32 8,5 11 

Центральный стадион 1,0 3 0,5 3 4,5 7 4,5 7 2,5 5 26,5 29 5,5 8 

Стадион «Рубин» 6,5 9 7,0 9 7,0 9 10,0 12 8,5 11 33,0 35 1,0 3 

Стадион «Трудовые резервы» 2,5 5 4,0 6 3,0 5 0,5 3 2,0 4 26,0 28 8,5 11 

Стадион «Олимп» 2,5 5 5,0 7 1,0 3 4,0 6 5,5 8 29,0 31 5,5 8 

Центральный ж/д вокзал 5,5 8 6,0 8 6,0 8 9,0 11 7,5 10 32,0 34   

Аэропорт 27,0 29 26,0 28 28,5 31 25,5 28 25,0 27   32,0 34 

Центр города 2,0 4 1,5 4 4,0 6 1,5 4   25,0 27 7,5 10 

Жеребьевка и семинар для команд 
на Кубок Конфедераций ФИФА; 1 
вариант — «Корстон Отель» 

2,3 4 5,0 7 4,8 7   2,8 5 25,5 28 9,0 11 

Жеребьевка и семинар для команд 
на Кубок Конфедераций ФИФА; 2 
вариант — «Пирамида Комплекс» 

4,3 6 0,1 2 1,7 4 3,7 6 6,2 8 29,7 32 8,8 11 

Все расстояния указаны в километрах, время в периоды час-пик — в минутах (для поездки на автомобиле) 
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ПРИНИМАЮЩИЙ ГОРОД / НИЖНИЙ НОВГОРОД 
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Стадион ЧМ
тм

 ФИФА, Нижний 
Новгород  

3,0 5 11,8 14,0 10,5 13 7,6 10 6,6 9 28,7 31 9,1 11 

Тренировочная площадка № 1 
стадиона ЧМ

тм
 ФИФА, Нижний 

Новгород 

3,0 5 11,8 14,0 10,5 13 7,6 10 6,6 9 28,7 31 0,1 1 

Тренировочная площадка № 2 
стадиона ЧМ

тм
 ФИФА, Нижний 

Новгород 

3,0 5 11,8 14,0 10,5 13 7,6 10 6,6 9 28,7 31 0,1 1 

Стадион «Динамо» 5,6 8 7,2 9,0 3,2 5 3,1 5 1,9 4 24,5 27   

Стадион «Водник» 4,8 7 8,1 10,0 3,7 6 3,2 5 1,3 3 26,0 28   

Центральный ж/д вокзал 6,7 9 3,5 6,0 6,8 9 6,6 9 5,4 7 19,5 22   

Аэропорт 26,2 28 23,0 25,0 25,0 27 25,9 28 24,5 27   19,5 22 

Центр города 3,6 6 7,8 10,0 4,6 7 1,1 3   24,5 27 5,4 7 

Все расстояния указаны в километрах, время в периоды час-пик — в минутах (для поездки на автомобиле) 
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ПРИНИМАЮЩИЙ ГОРОД / САМАРА 
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км мин км мин км мин км мин км мин км мин км мин 

Стадион ЧМ
тм

 ФИФА, Самара  5,0 7 14,0 16 0,1 1 0,1 1 5,0 7 60,0 62 14,0 16 

Тренировочная площадка № 1 
стадиона ЧМ

тм
 ФИФА, Самара 

5,0 7 14,0 16 0,1 1 0,1 1 5,0 7 60,0 62 0,1 1 

Тренировочная площадка № 2 
стадиона ЧМ

тм
 ФИФА, Самара 

5,0 7 14,0 16 0,1 1 0,1 1 5,0 7 60,0 62 0,1 1 

Стадион «Локомотив» 3,0 5 8,0 10 7,0 9 7,0 9 3,0 5 55,0 57   

Стадион «Динамо» 2,0 4 8,0 10 6,0 8 6,0 8 2,0 4 55,0 57   

Центральный ж/д вокзал 14,0 16 14,0 16 9,0 11 3,0 5 9,0 11 43,0 45   

Аэропорт 60,0 62 60,0 62 55,0 57 55,0 57 55,0 57   43,0 45 

Центр города 5,0 7 5,0 7 5,0 7 5,0 7   55,0 57 9,0 11 

Все расстояния указаны в километрах, время в периоды час-пик — в минутах (для поездки на автомобиле) 
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ПРИНИМАЮЩИЙ ГОРОД / САРАНСК 
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км мин км мин км мин км мин км мин км мин км мин 

Стадион ЧМ
тм

 ФИФА, Саранск  2,8 5 2,1 4 5,2 7 3,9 6 1,8 4 5,0 7 4,8 7 

Стадион «Старт» 3,0 5 0,4 2 5,0 7 2,3 4 2,2 4 6,5 9 5,6 8 

Тренировочная площадка 
футбольного клуба 
«Мордовия» 

3,3 5 5,5 8 0,4 2 4,5 7 3,7 6 10,0 12 0,4 2 

Стадион «Саранск» 4,5 7 5,3 7 7,0 9 3,0 5 5,5 8 11,5 14 6,3 8 

Тренировочная площадка 
Центра олимпийского резерва 

9,2 11 11,3 13 6,7 9 7,0 9 9,0 11 11,0 13 11,4 13 

Центральный ж/д вокзал 2,8 5 2,9 5 4,4 6 4,0 6 1,9 4 8,1 10 4,1 6 

Аэропорт 8,0 10 6,2 8 10,0 12 8,0 10 7,0 9   10,5 13 

Центр города 1,0 3 1,8 4 3,7 6 2,2 4   7,0 9 3,5 6 

Все расстояния указаны в километрах, время в периоды час-пик — в минутах (для поездки на автомобиле) 
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Г
о

с
т
и

н
и

ц
а
 д

л
я

 

п
р

е
д

с
т
а

в
и

т
е
л

е
й

 

Ф
И

Ф
А

, 
1
 в

а
р

и
а
н

т
 —

 
«
Д

и
а
м

а
н

т
-О

р
и

о
н

»
 

Г
о

с
т
и

н
и

ц
а
 д

л
я

 

п
р

е
д

с
т
а

в
и

т
е
л

е
й

 
Ф

И
Ф

А
, 

2
 в

а
р

и
а
н

т
 —

 

«
С

т
о

л
и

я
»
 

1
 г

о
с

т
и

н
и

ц
а
 д

л
я

 

к
о

м
а
н

д
 —

 «
Д

и
а
м

а
н

т
-

С
п

у
т
н

и
к
»
 

2
 г

о
с

т
и

н
и

ц
а
 д

л
я

 
к
о

м
а
н

д
 —

 «
В

о
л

го
гр

а
д

»
 

 Ц
е

н
т
р

 г
о

р
о

д
а
 

А
э
р

о
п

о
р

т
 

Ц
е

н
т
р

а
л

ь
н

ы
й

 ж
/д

 
в

о
к
з
а
л

 

км мин км мин км мин км мин км мин км мин км мин 

Стадион ЧМ
тм

 ФИФА, Волгоград  3,0 5 9,0 11 3,0 5 6,0 8 6,0 8 20,0 22 6,0 8 

Тренировочная площадка 
Волгоградской академии 
физической культуры 

10,0 12 15,0 17 10,0 12 6,0 8 6,0 8 20,0 22 0,1 1 

Стадион «Электроник» 5,0 7 6,5 9 5,0 7 4,5 7 4,5 7 15,0 17 4,5 7 

Стадион «Зенит» 15,0 17 25,0 26 15,0 17 15,0 17 30,0 32 40,0 42   

Стадион «Трактор» 20,0 21 30,0 31 20,0 21 20,0 21 30,0 32 40,0 42   

Центральный ж/д вокзал 0,5 3 0,5 3 0,5 3 0,5 3 0,5 3 20,0 22   

Аэропорт 20,0 22 20,0 22 20,0 22 20,0 22 20,0 22   20,0 22 

Центр города 3,0 5 3,0 5 3,0 5 0,1 1   20,0 22 20,0 22 

Все расстояния указаны в километрах, время в периоды час-пик — в минутах (для поездки на автомобиле) 
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ПРИНИМАЮЩИЙ ГОРОД / ЯРОСЛАВЛЬ 
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км мин км мин км мин км мин км мин км мин км мин 

Стадион ЧМ
тм

 ФИФА, 
Ярославль  

2,0 4 20,0 22 0,5 3 3,0 5 1,7 4 26,2 28 2,1 4 

Стадион «Локомотив» 5,5 8 15,0 17 5,5 8 3,1 5 4,3 8 27,5 30 8,1 10 

Стадион «Славнефть» 5,5 8 14,0 16 5,5 8 3,1 5 4,3 8 27,5 30 8,1 10 

Стадион «Рабочий парк» 3,3 5 15,0 17 4,0 6 3,7 6 5,0 7 32,0 34 8,8 11 

Стадион «Молния» 10,6 13 18,0 20 13,2 15 8,1 10 7,0 9 17,2 19 10,8 13 

Центральный ж/д вокзал 4,1 6 22,0 24 2,6 5 5,0 7 3,8 6 30,3 32   

Аэропорт 27,6 30 35,0 37 27,7 30 25,3 27 26,5 29   30,3 32 

Центр города 2,0 4 18,0 20 1,2 3 1,2 3   26,5 29 3,8 6 

Все расстояния указаны в километрах, время в периоды час-пик — в минутах (для поездки на автомобиле) 
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ПРИНИМАЮЩИЙ ГОРОД / КРАСНОДАР 
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км мин км мин км мин км мин км мин км мин км мин 

Стадион ЧМ
тм

 ФИФА, Краснодар  16,8 19 7,3 9 9,3 11 11,8 14 16,8 19 6,7 9 15,2 17 

Стадион «Кубань» 2,5 5 4,8 7 2,6 4 3,5 5 2,5 5 12,0 14   

Стадион «Труд» 3,2 5 6,8 9 3,1 5 0,6 2 0,9 3 15,0 17   

Стадион «Динамо» 1,9 4 5,4 7 2,6 4 3,5 5 1,8 4 15,0 17   

Детско-юношеская футбольная 
школа олимпийского резерва 
№ 5  

5,4 7 3,8 6 4,4 6 2,5 4 5,5 8 10,0 12   

Центральный ж/д вокзал 3,5 6 4,2 6 0,1 1 2,5 4 3,5 6 16,4 18   

Аэропорт 18,0 20 5,4 7 19,0 21 14,7 17 18,0 20   16,4 18 

Центр города 0,1 1 4,1 6 8,1 10 6,1 8   18,0 20 3,5 6 

Все расстояния указаны в километрах, время в периоды час-пик — в минутах (для поездки на автомобиле) 
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ПРИНИМАЮЩИЙ ГОРОД / РОСТОВ-НА-ДОНУ 
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км мин км мин км мин км мин км мин км мин км мин 

Стадион ЧМ
тм

 ФИФА, Ростов-
на-Дону  

3,0 5 4,9 7 6,5 9 4,8 7 5,0 7 11,0 13 7,0 9 

Стадион «Локомотив» 12,0 14 8,8 11 15,0 17 10,0 12 12,0 14 15,0 17 15,0 17 

Тренировочная площадка 
«Спортивного клуба армии» 

12,0 14 12,0 14 5,0 7 10,0 12 15,0 17 17,0 19 15,0 17 

Стадион «Темерник» 17,0 19 19,0 21 10,0 12 17,0 19 15,0 17 27,0 29 20,0 22 

Стадион «Олимп-2»  6,0 8 5,0 7 5,0 7 3,0 5 3,0 5 15,0 17 5,0 7 

Центральный ж/д вокзал 2,3 4 0,5 3 5,0 7 3,5 6 2,0 4 11,0 13   

Аэропорт 10,0 12 14,0 16 15,0 17 12,0 14 9,0 11   11,0 13 

Центр города 1,6 4 1,0 3 3,5 6 2,0 4   9,0 11 2,0 4 

Все расстояния указаны в километрах, время в периоды час-пик — в минутах (для поездки на автомобиле) 
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ПРИНИМАЮЩИЙ ГОРОД / СОЧИ 
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км мин км мин км мин км мин км мин км мин км мин 

Стадион ЧМ
тм

 ФИФА, Сочи  40,8 43 0,1 1 0,1 1 28,5 30 43,3 45 12,0 14 43,3 45 

Стадион «Юность-2001» 26,7 29 14,1 16 14,1 16 19,2 20 29,2 31 4,0 6 29,2 31 

Тренировочная площадка 
школы-интерната №1 

18,2 20 9,3 11 21,0 22 6,2 8 20,7 23 9,4 11 20,7 23 

Стадион «Локомотив» 14,2 16 5,1 7 26,1 27 2,0 4 16,7 19 13,5 16 16,7 19 

Тренировочная площадка 
спорткомплекса имени 
Карелина  

21,2 23 12,6 15 18,7 20 7,3 9 23,7 26 5,8 8 23,7 26 

Центральный ж/д вокзал 2,5 5 43,3 45 43,3 45 7,2 9 0,1 1 33,7 36   

Аэропорт 30,3 32 17,0 19 12,0 14 22,5 25 32,8 35   32,8 35 

Центр города 2,5 5 43,3 45 43,3 45 7,2 9   33,7 36 0,1 1 

Все расстояния указаны в километрах, время в периоды час-пик — в минутах (для поездки на автомобиле) 

 

 
 
 

СХЕМА 13 / ПЕРЕМЕЩЕНИЕ В ПРЕДЕЛАХ ПРИНИМАЮЩИХ ГОРОДОВ 

ПРИНИМАЮЩИЙ ГОРОД / ЕКАТЕРИНБУРГ 
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Стадион ЧМ
тм

 ФИФА, 
Екатеринбург  

2,5 5 2,6 5 2,7 5 2,0 4 3,5 6 23,0 25 5,0 7 

Тренировочная площадка 
Уральского государственного 
технического университета 

4,2 6 3,5 6 6,0 8 3,0 5 6,2 8 16,2 18 5,4 7 

Тренировочная площадка 
спорткомплекса «Урал» 

6,0 8 6,0 8 8,6 11 5,5 8 6,0 8 18,8 21 5,2 7 

Тренировочная площадка 
спорткомплекса «Уралмаш» 

9,0 11 12,4 14 12,3 14 11,5 14 9,4 11 27,6 30 7,7 10 

Стадион «Южный»  7,0 9 6,0 8 5,0 7 7,0 9 6,3 8 17,0 19 8,5 11 

Центральный ж/д вокзал 2,0 4 3,5 6 3,0 5 3,0 5 3,0 5 21,0 23   

Аэропорт 20,0 22 14,0 16 18,6 21 16,0 18 19,0 21   21,0 23 

Центр города 2,0 4 3,0 5 2,0 4 4,0 6   19,0 21 3,0 5 

Все расстояния указаны в километрах, время в периоды час-пик — в минутах (для поездки на автомобиле) 

 

 



 

СХЕМА 14 / ТРАНСПОРТНАЯ ИНФРАСТРУКТУРА 

 Москва  

Стадион «Лужники» Стадион «Динамо»  

1 Расстояние от центра города до стадиона, в 
км и мин. 

7,2 км, 9 мин. 5,3 км, 7 мин.  

2 Расстояние от главного железнодорожного 
вокзала до стадиона, в км и мин. 

12,0 км, 14 мин. 9,6 км, 12 мин.  

3 Расстояние от главного автовокзала до 
стадиона, в км и мин. 

20,9 км, 23 мин. 17,3 км, 19 мин.  

4 Обзорная карта города (формат A3, 
масштаб 1:25 000), на которую нанесены 
следующие объекты: стадион, аэропорт, 
основные транспортные узлы, центр 
города 

См. транспортную карту 
принимающего города 

См. транспортную карту 
принимающего города 

 

5 Транспорт от стадиона до локальных 
транспортных узлов, расстояние и 
максимальная пропускная способность в 
час для каждую линию 

1. До аэропорта Внуково — 24,6 
км, 27 мин. Общественный 
транспорт (автобусы, 
троллейбусы, метро, 
аэроэкспресс). Пассажиропоток в 
час — 28 700 человек. 

2. До аэропорта Домодедово — 
42,1 км, 44 мин. Общественный 
транспорт (автобусы, 
троллейбусы, метро, 
аэроэкспресс). Пассажиропоток в 
час — 27 150 человек. 

3. До аэропорта Шереметьево — 
33,2 км, 35 мин. Общественный 
транспорт (автобусы, 
троллейбусы, метро, 
аэроэкспресс). Пассажиропоток в 
час — 30 140 человек. 

4. До центрального ж/д вокзала 
— 12,0 км, 14 мин. 
Общественный транспорт 
(автобусы, троллейбусы, метро). 
Пассажиропоток в час — 25 000 
человек. 

5. До главного автовокзала — 
20,9 км, 23 мин. Общественный 
транспорт (автобусы, 
троллейбусы, трамваи, метро). 
Пассажиропоток в час — 23 050 
человек.  

1. До аэропорта Внуково — 33,8 
км, 36 мин. Общественный 
транспорт (автобусы, 
троллейбусы, метро, 
аэроэкспресс). Пассажиропоток в 
час — 28 400 человек. 

2. До аэропорта Домодедово — 
51,1 км, 53 мин. Общественный 
транспорт (автобусы, 
троллейбусы, метро, 
аэроэкспресс). Пассажиропоток в 
час — 27 040 человек. 

3. До аэропорта Шереметьево — 
23,6 км, 26 мин. Общественный 
транспорт (автобусы, 
троллейбусы, метро, 
аэроэкспресс). Пассажиропоток в 
час — 30 020 человек. 

4. До центрального ж/д вокзала 
— 9,6 км, 12 мин. Общественный 
транспорт (автобусы, 
троллейбусы, метро). 
Пассажиропоток в час — 24 000 
человек. 

5. До главного автовокзала — 
17,3 км, 19 мин. Общественный 
транспорт (автобусы, 
троллейбусы, трамваи, метро). 
Пассажиропоток в час — 22 500 
человек. 

 

6 Междугороднее сообщение с крупными 
городами страны: расстояние в км и время 
в пути для самолета, автомобиля, поезда (в 
виде схем и карт, формат А3, масштаб 1:25 
000) 

См. схему № 12 и транспортную 
карту принимающей страны 1 

См. схему № 12 и транспортную 
карту принимающей страны 1 

 

7 Опыт проведения масштабных 
мероприятий: наименование мероприятия, 
даты проведения, количество зрителей 

1. Торжества, посвященные празднованию Дня победы: 08.05.2009 г. 
— 09.05.2009 г., 2 500 000 зрителей 

2. Фестиваль Московского спорта в «Лужниках»: 25.07.2009 г., 200 000 
зрителей 

3. Квалификационный раунд Чемпионата мира
тм

 ФИФА 2010 года, 
Россия — Германия, 10.10.2009 г., 75 000 зрителей 

4. Финал Лиги чемпионов УЕФА 2008 г., «Манчестер Юнайтед»-
«Челси», 21.05.2008 г., 67 310 зрителей 

 

 

 



 

СХЕМА 14 / ТРАНСПОРТНАЯ ИНФРАСТРУКТУРА 

 Москва Калининград 

 Стадион «Спартак» Стадион ЧМ
тм

 ФИФА в Московской 
области 

 13,9 км, 16 мин. 24,7 км, 27 мин. 4,5 км, 7 мин. 

 18,0 км, 20 мин. 30,7 км, 33 мин. 3,7 км, 6 мин. 

 25,7 км, 28 мин. 42,7 км, 45 мин. 3,0 км, 5 мин. 

 См. транспортную карту 
принимающего города 

См. транспортную карту 
принимающего города 

См. транспортную карту 
принимающего города 

 1. До аэропорта Внуково — 37,6 км, 40 
мин. Общественный транспорт 
(автобусы, троллейбусы, метро, 
аэроэкспресс). Пассажиропоток в час 
— 28 500 человек. 

2. До аэропорта Домодедово — 68,9 
км, 1 ч.11 мин. Общественный 
транспорт (автобусы, метро, 
аэроэкспресс). Пассажиропоток в час 
— 27 000 человек. 

3. До аэропорта Шереметьево — 20,2 
км, 22 мин. Общественный транспорт 
(автобусы, троллейбусы, метро, 
аэроэкспресс). Пассажиропоток в час 
— 30 110 человек. 

4. До центрального ж/д вокзала — 
18,0 км, 20 мин. Общественный 
транспорт (автобусы, метро). 
Пассажиропоток в час — 23 300 
человек. 

5. До главного автовокзала — 25,7 км, 
28 мин. Общественный транспорт 
(автобусы, троллейбусы, трамваи, 
метро). Пассажиропоток в час — 21 
200 человек.  

1. До аэропорта Внуково — 26,6 км, 29 
мин. Общественный транспорт 
(автобусы, метро, аэроэкспресс). 
Пассажиропоток в час — 28 100 
человек. 

2. До аэропорта Домодедово — 34,0 
км, 36 мин. Общественный транспорт 
(автобусы, метро, аэроэкспресс). 
Пассажиропоток в час — 27 100 
человек. 

3. До аэропорта Шереметьево — 52,4 
км, 54 мин. Общественный транспорт 
(автобусы, метро, аэроэкспресс). 
Пассажиропоток в час — 30 250 
человек. 

4. До центрального ж/д вокзала — 
30,7 км, 33 мин. Общественный 
транспорт (автобусы, троллейбусы, 
метро). Пассажиропоток в час — 22 
700 человек. 

5. До главного автовокзала — 42,7 км, 
45 мин. Общественный транспорт 
(автобусы, троллейбусы, трамваи, 
метро). Пассажиропоток в час — 22 
300 человек. 

1. До аэропорта — 24,0 км, 26 мин. 
Общественный транспорт (автобусы). 
Пассажиропоток в час — 8 200 
человек. 

2. До центрального ж/д вокзала — 3,7 
км, 6 мин. Общественный транспорт 
(автобусы, троллейбусы). 
Пассажиропоток в час — 9 500 
человек. 

3. До главного автовокзала — 4,0 км, 
6 мин. Общественный транспорт 
(автобусы, троллейбусы). 
Пассажиропоток в час — 8 700 
человек. 

 См. схему № 12 и транспортную карту 
принимающей страны 1 

См. схему № 12 и транспортную карту 
принимающей страны 1 

См. схему № 12 и транспортную карту 
принимающей страны 1 

 1. Празднования, посвященные Дню победы: 08.05.2009 г. — 09.05.2009 г., 
2 500 000 зрителей 

2. Фестиваль Московского спорта в «Лужниках»: 25.07.2009 г., 200 000 зрителей 

3. Квалификационный раунд Чемпионата мира
тм

 ФИФА 2010 года, Россия — 
Германия, 10.10.2009 г., 75 000 зрителей 

4. Финал Лиги чемпионов УЕФА 2008 г., «Манчестер Юнайтед» — «Челси», 
21.05.2008 г., 67 310 зрителей 

1. Финал открытого Кубка России по 
волейболу среди мужских команд им. 
К. Ревы: 24.12.2009 г. — 27.12.2009 г., 
39 100 зрителей 

2. Чемпионат России по футболу, 
Первый дивизион, «Балтика» 
(Калининград) — «Черноморец» 
(Новороссийск): 28.03.2009 г., 10 300 
зрителей 

3. Джазовый фестиваль «Дон Ченто 
Джаз»: 01.08.2009 г., 10 000 зрителей. 
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  Санкт-Петербург Казань 

 
 

1 Расстояние от центра города до стадиона, в 
км и мин. 

6,0 км, 8 мин. 6,5 км, 9 мин.  

2 Расстояние от главного железнодорожного 
вокзала до стадиона, в км и мин. 

8,0 км, 10 мин. 8,5 км, 11 мин.  

3 Расстояние от главного автовокзала до 
стадиона, в км и мин. 

14,0 км, 16 мин. 8,3 км, 10 мин.  

4 Обзорная карта города (формат A3, 
масштаб 1:25 000), на которую нанесены 
следующие объекты: стадион, аэропорт, 
основные транспортные узлы, центр 
города 

См. транспортную карту 
принимающего города 

См. транспортную карту 
принимающего города 

 

5 Транспорт от стадиона до локальных 
транспортных узлов, расстояние и 
максимальная пропускная способность в 
час для каждую линию 

1. До аэропорта — 25,0 км, 27 
мин. Общественный транспорт 
(автобусы). Пассажиропоток в 
час — 17 000 человек. 

2. До центрального ж/д вокзала 
— 8,0 км, 10 мин. Общественный 
транспорт (автобусы, 
троллейбусы, метро). 
Пассажиропоток в час — 21 500 
человек. 

5. До главного автовокзала — 9,0 
км, 11 мин. Общественный 
транспорт (автобусы, 
троллейбусы, метро). 
Пассажиропоток в час — 18 200 
человек.  

1. До аэропорта — 30,0 км, 32 
мин. Общественный транспорт 
(автобусы). Пассажиропоток в 
час — 15 000 человек. 

2. До центрального ж/д вокзала 
— 8,5 км, 11 мин. Общественный 
транспорт (автобусы, 
троллейбусы). Пассажиропоток в 
час — 16 800 человек. 

3. До главного автовокзала — 
10,0 км, 12 мин. Общественный 
транспорт (автобусы, 
троллейбусы). Пассажиропоток в 
час — 15 300 человек. 

 

6 Междугороднее сообщение с крупными 
городами страны: расстояние в км и время 
в пути для самолета, автомобиля, поезда (в 
виде схем и карт, формат А3, масштаб 1:25 
000) 

См. схему № 12 и транспортную 
карту принимающей страны 1 

См. схему № 12 и транспортную 
карту принимающей страны 1 

 

7 Опыт проведения масштабных 
мероприятий: наименование мероприятия, 
даты проведения, количество зрителей 

1. День выпускника «Алые 
паруса»: 20.06.2009 г., 1 000 000 
зрителей 

2. День России на Дворцовой 
площади: 12.06.2009 г., 500 000 
зрителей 

3. Чемпионат России по футболу, 
премьер-лига, ФК «Зенит» — 
«Крылья Советов» (Самара): 
10.05.2009 г., 21 500 зрителей 

4. Квалификационный матч 
Чемпионата мира

тм
 ФИФА 2010 

года, Россия — Лихтенштейн, 
05.09.2009 г., 21 000 зрителей 

1. Всероссийские лыжные гонки 
«Лыжня России», 15.02.2009 г., 
40 000 зрителей 

2. Лига чемпионов УЕФА, 
групповой этап, «Рубин» (Казань) 
— ФК «Барселона»: 04.11.2009 г., 
30 000 зрителей 

3. Чемпионат России по футболу, 
премьер-лига, «Рубин» (Казань) 
— «Спартак» (Москва): 
25.04.2009 г., 21 000 зрителей 
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 Нижний Новгород Самара Саранск 

 6,6 км, 9 мин. 5,0 км, 7 мин. 1,8 км, 4 мин. 

 6,6 км, 9 мин. 14,0 км, 16 мин. 2,4 км, 4 мин. 

 6,6 км, 9 мин. 13,8 км, 16 мин. 4,8 км, 7 мин. 

 См. транспортную карту 
принимающего города 

См. транспортную карту 
принимающего города 

См. транспортную карту 
принимающего города 

 1. До аэропорта — 28,7 км, 31 мин. 
Общественный транспорт (автобусы). 
Пассажиропоток в час — 16 500 
человек. 

2. До центрального ж/д вокзала — 9,1 
км, 11 мин. Общественный транспорт 
(автобусы, троллейбусы, метро). 
Пассажиропоток в час — 15 300 
человек. 

3. До главного автовокзала — 19,1 км, 
11 мин. Общественный транспорт 
(автобусы, троллейбусы, метро). 
Пассажиропоток в час — 15 300 
человек. 

1. До аэропорта — 60,0 км, 62 мин. 
Общественный транспорт (автобусы). 
Пассажиропоток в час — 15 000 
человек. 

2. До центрального ж/д вокзала — 
14,0 км, 16 мин. Общественный 
транспорт (автобусы, троллейбусы). 
Пассажиропоток в час — 9 000 
человек. 

3. До главного автовокзала — 13,8 км, 
16 мин. Общественный транспорт 
(автобусы, троллейбусы). 
Пассажиропоток в час — 9 000 
человек. 

1. До аэропорта — 4,8 км, 7 мин. 
Общественный транспорт (автобусы). 
Пассажиропоток в час — 8 300 
человек. 

2. До центрального ж/д вокзала — 2,4 
км, 4 мин. Общественный транспорт 
(автобусы, троллейбусы). 
Пассажиропоток в час — 7 100 
человек. 

3. До главного автовокзала — 4,8 км, 
7 мин. Общественный транспорт 
(автобусы, троллейбусы). 
Пассажиропоток в час — 6 200 
человек. 

 См. схему № 12 и транспортную карту 
принимающей страны 1 

См. схему № 12 и транспортную карту 
принимающей страны 1 

См. схему № 12 и транспортную карту 
принимающей страны 1 

 1. Российский международный 
архитектурно-строительный форум, 
20.05.2009 г., 14 000 зрителей 

2. Всероссийский фестиваль 
народного художественного промысла 
«Золотая хохлома»: 20.06.2009 г., 
10 000 зрителей 

3. Чемпионат России по футболу, 
Первый дивизион, «Волга» (Нижний 
Новгород) — ФК «Нижний Новгород» 
(Нижний Новгород): 08.04.2009 г., 
5 500 зрителей 

 

1. Чемпионат России по футболу, 
премьер-лига, «Крылья Советов» 
(Самара) — ЦСКА (Москва): 
03.05.2009 г., 27 100 зрителей 

2. Кубок УЕФА, 2-й 
квалификационный раунд: 11.08.2005 
г., «Крылья Советов» (Самара) — 
БАТЭ (Борисов, Беларусь), 26 000 
зрителей 

3. Европейская лига УЕФА, 3-й 
квалификационный раунд, «Крылья 
Советов» (Самара) — «Сент-Патрикс 
Атлетик» (Ирландия): 06.08.2009 г., 
17 000 зрителей 

1. Финал вызова ИААФ по спортивной 
ходьбе (гран-при по спортивной 
ходьбе): 28.09.2007 г., 20 000 
зрителей  

2. Финал личного первенства в 
Чемпионате мира по ледовому 
спидвею: 24.02.2009 г., 10 000 
зрителей 

3. Чемпионат России по футболу, 
матч Первого дивизиона, ФК 
«Мордовия» (Саранск) — ФК 
«Динамо» (Санкт-Петербург): 
10.04.2010 г., 5 000 зрителей 
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  Волгоград Ярославль 

 

 

1 Расстояние от центра города до стадиона, в 
км и мин. 

6,0 км, 8 мин. 1,7 км, 4 мин.  

2 Расстояние от главного железнодорожного 
вокзала до стадиона, в км и мин. 

6,0 км, 8 мин. 2,1 км, 4 мин.  

3 Расстояние от главного автовокзала до 
стадиона, в км и мин. 

6,0 км, 8 мин. 5,0 км, 7 мин.  

4 Обзорная карта города (формат A3, 
масштаб 1:25 000), на которую нанесены 
следующие объекты: стадион, аэропорт, 
основные транспортные узлы, центр 
города 

См. транспортную карту 
принимающего города 

См. транспортную карту 
принимающего города 

 

5 Транспорт от стадиона до локальных 
транспортных узлов, расстояние и 
максимальная пропускная способность в 
час для каждую линию 

1. До аэропорта — 20,0 км, 22 
мин. Общественный транспорт 
(автобусы). Пассажиропоток в 
час — 15 100 человек. 

2. До центрального ж/д вокзала 
— 6,0 км, 8 мин. Общественный 
транспорт (автобусы, 
троллейбусы). Пассажиропоток в 
час — 14 900 человек. 

5. До главного автовокзала — 6,0 
км, 8 мин. Общественный 
транспорт (автобусы, 
троллейбусы). Пассажиропоток в 
час — 15 200 человек.  

1. До аэропорта — 26,2 км, 28 
мин. Общественный транспорт 
(автобусы). Пассажиропоток в 
час — 9 000 человек. 

2. До центрального ж/д вокзала 
— 2,1 км, 4 мин. Общественный 
транспорт (автобусы, 
троллейбусы). Пассажиропоток в 
час — 14 700 человек. 

3. До главного автовокзала — 5,0 
км, 7 мин. Общественный 
транспорт (автобусы, 
троллейбусы). Пассажиропоток в 
час — 13 500 человек. 

 

6 Междугороднее сообщение с крупными 
городами страны: расстояние в км и время 
в пути для самолета, автомобиля, поезда (в 
виде схем и карт, формат А3, масштаб 1:25 
000) 

См. схему № 12 и транспортную 
карту принимающей страны 1 

См. схему № 12 и транспортную 
карту принимающей страны 1 

 

7 Опыт проведения масштабных 
мероприятий: наименование мероприятия, 
даты проведения, количество зрителей 

1. Камышинский арбузный 
фестиваль: 12.09.2009 г., 100 000 
зрителей 

2. Всероссийские массовые 
соревнования «Кросс наций»: 
20.09.2009 г., 50 000 зрителей 

3. Чемпионат России по футболу, 
Первый дивизион, ФК «Ротор» 
(Волгоград) — ФК «Иртыш» 
(Омск): 07.04.2009 г., 6 000 
зрителей 

1. Мероприятия, посвященные 
Дню города: 30.05.2009 г., 60 000 
зрителей 

2. Чемпионат России по футболу, 
Первый дивизион, «Шинник» 
(Ярославль) — «Анжи» 
(Махачкала): 06.08.2009 г., 8 700 
зрителей 

3. Кубок мира FIS 
(Международной федерации 
лыжного спорта) по лыжным 
гонкам: 30.01.2009 г., 7 000 
зрителей 
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 Краснодар Ростов-на-Дону Сочи 

 16,8 км, 19 мин. 5,0 км, 7 мин. 43,3 км, 45 мин. 

 15,2 км, 17 мин. 7,0 км, 9 мин. 43,3 км, 45 мин. 

 15,2 км, 17 мин. 7,0 км, 9 мин. 41,4 км, 43 мин. 

 См. транспортную карту 
принимающего города 

См. транспортную карту 
принимающего города 

См. транспортную карту 
принимающего города 

 1. До аэропорта — 6,7 км, 9 мин. 
Общественный транспорт (автобусы). 
Пассажиропоток в час — 9 000 
человек. 

2. До центрального ж/д вокзала — 
15,2 км, 17 мин. Общественный 
транспорт (автобусы, троллейбусы). 
Пассажиропоток в час — 9 800 
человек. 

3. До главного автовокзала — 14,0 км, 
15 мин. Общественный транспорт 
(автобусы, троллейбусы). 
Пассажиропоток в час — 9 700 
человек. 

1. До аэропорта — 11,0 км, 13 мин. 
Общественный транспорт (автобусы). 
Пассажиропоток в час — 8 000 
человек. 

2. До центрального ж/д вокзала — 7,0 
км, 9 мин. Общественный транспорт 
(автобусы, троллейбусы). 
Пассажиропоток в час — 8 900 
человек. 

3. До главного автовокзала — 6,5 км, 
9 мин. Общественный транспорт 
(автобусы, троллейбусы). 
Пассажиропоток в час — 8 900 
человек. 

1. До аэропорта — 12 км, 14 мин. 
Общественный транспорт (автобусы). 
Пассажиропоток в час — 12 400 
человек. 

2. До центрального ж/д вокзала — 
43,3 км, 45 мин. Общественный 
транспорт (автобусы). 
Пассажиропоток в час — 11 900 
человек. 

3. До главного автовокзала — 0,2 км, 
2 мин. Общественный транспорт 
(автобусы). Пассажиропоток в час — 
11 900 человек. 

 См. схему № 12 и транспортную карту 
принимающей страны 1 

См. схему № 12 и транспортную карту 
принимающей страны 1 

См. схему № 12 и транспортную карту 
принимающей страны 1 

 1. Кубок УЕФА, 1/16 финала, ЦСКА 
(Москва) — «Бенфика» (Лиссабон, 
Португалия): 17.02.2005 г., 32 000 
зрителей 

2. Чемпионат России по футболу 2009 
г., премьер-лига, «Кубань» - ЦСКА 
(Москва): 24.05.2009 г., 32 000 
зрителей 

3. Квалификационный матч ЧМ
тм

 
ФИФА 2006 г., Россия — Эстония: 
17.11.2004 г., 28 000 зрителей 

 

1. Мотофристайл-шоу Red Bull X-
Fighters Tour: 05.07.2009 г., 30 000 
зрителей 

2. Чемпионат России по футболу, 
премьер-лига, ФК «Ростов» - «Зенит»: 
03.05.2009 г., 16 500 зрителей 

3. «Бизон-Трек-Шоу» (гонки на 
тракторах): 28.05.2009 г., 15 000 
зрителей 

1. Международная велогонка «Тур 
Сочи» 21.04.2009 г., 30 000 зрителей 

2. Международный инвестиционный 
форум: 17.09.2009 г. — 20.09.2009 г., 
10 000 участников 

3. Чемпионат России по футболу, 
Первый дивизион, ФК «Жемчужина» 
(Сочи) — ФК «Шинник» (Ярославль): 
7.04.2010 г., 7 500 зрителей 

 

 



 

СХЕМА 14 / ТРАНСПОРТНАЯ ИНФРАСТРУКТУРА 

  Екатеринбург 

1 Расстояние от центра города до стадиона, в 
км и мин. 

3,5 км, 6 мин. 

2 Расстояние от главного железнодорожного 
вокзала до стадиона, в км и мин. 

5,0 км, 7 мин. 

3 Расстояние от главного автовокзала до 
стадиона, в км и мин. 

4,5 км, 7 мин. 

4 Обзорная карта города (формат A3, 
масштаб 1:25 000), на которую нанесены 
следующие объекты: стадион, аэропорт, 
основные транспортные узлы, центр 
города 

См. транспортную карту 
принимающего города 

5 Транспорт от стадиона до локальных 
транспортных узлов, расстояние и 
максимальная пропускная способность в 
час для каждую линию 

1. До аэропорта — 23,0 км, 25 
мин. Общественный транспорт 
(автобусы, поезда). 
Пассажиропоток в час — 18 500 
человек. 

2. До центрального ж/д вокзала 
— 5,0 км, 7 мин. Общественный 
транспорт (автобусы, 
троллейбусы). Пассажиропоток в 
час — 17 400 человек. 

5. До главного автовокзала — 5,0 
км, 7 мин. Общественный 
транспорт (автобусы, 
троллейбусы). Пассажиропоток в 
час — 17 400 человек.  

6 Междугороднее сообщение с крупными 
городами страны: расстояние в км и время 
в пути для самолета, автомобиля, поезда (в 
виде схем и карт, формат А3, масштаб 1:25 
000) 

См. схему № 12 и транспортную 
карту принимающей страны 1 

7 Опыт проведения масштабных 
мероприятий: наименование мероприятия, 
даты проведения, количество зрителей 

1. Саммит глав стран-членов 
ШОС и саммит стран БРИК: 
02.06.2009 г., 40 000 участников 

2. «Финал восьми» Кубка России 
по баскетболу среди женских 
команд: 04.03.2009 г. — 
06.03.2009 г., 35 000 зрителей 

3. «Ночь музеев»: 16.05.2009 г., 
15 000 посетителей 

 

 



 
 
  



 

СХЕМА 15 / ИНФРАСТРУКТУРА АЭРОПОРТОВ 

 Внуково, Москва Домодедово, Москва Шереметьево, Москва  

1 Наименование аэропорта, 
международный/внутренний аэропорт, код 
аэропорта 

Международный 
аэропорт Внуково, код 
ИКАО — UUWW, код 
ИАТА - VKO 

Международный 
аэропорт Домодедово, 
код ИКАО — UUDD, код 
ИАТА - DME 

Международный 
аэропорт Шереметьево, 
код ИКАО — UUEE, код 
ИАТА - SVO 

 

2 Расстояние от центра города до аэропорта 
в км (макс. время в пути — 2 часа) 

31,4 44,3 28,6  

3 Время в пути для автомобиля/автобуса 33-36 мин. 46-51 мин. 31-34 мин.  

4 Время в пути для железнодорожного 
общественного транспорта и 
максимальный пассажиропоток в час 

37 мин., 2000 человек в 
час 

45 мин., 3000 человек в 
час 

35 мин, 1500 человек в 
час 

 

5 Время в пути для автобусного 
общественного транспорта и 
максимальный пассажиропоток в час 

60 мин., 26 500 человек 
в час 

90 мин., 24 100 человек 
в час 

75 мин., 28 610 человек 
в час 

 

6 Пассажиропоток в год Текущий — 8 млн ч 

Запланированный — 20 
млн человек к 2015 г. 

Текущий — 20 млн ч. 

Запланированный — 30 
млн человек к 2015 г. 

Текущий — 15 млн ч. 

Запланированный — 40 
млн человек к 2015 г. 

 

7 Количество авиарейсов в год 120 000 182 000 150 000  

8 Количество прибывающих пассажиров (за 
10 часов) 

22 900 35 000 40 000  

9 Количество убывающих пассажиров (за 10 
часов) 

19 000 39 000 35 000  

10 Вместимость стоянки для воздушных 
судов среднего размера («Аэробус 320») 
(количество мест) 

100 143 150  

11 Тип наиболее крупного воздушного судна, 
для которого оборудована стоянка 

«Боинг-747» А-380 «Боинг-747», А-380 (на 
данный момент пока не 
прошел сертификацию) 

 

12 Эксплуатационные ограничения, например, 
запрет на ночные перелеты 

Отсутствуют Отсутствуют Отсутствуют  

13 Опыт обслуживания крупных (спортивных) 
мероприятий. Название мероприятия и 
количество дополнительных пассажиров в 
день 

Лига чемпионов УЕФА 
2008 г., финал, 
«Манчестер Юнайтед» 
— «Челси»: 21.05.2008 
г., 8 000 пассажиров в 
день 

Лига чемпионов УЕФА 
2008 г., финал, 
«Манчестер Юнайтед» 
— «Челси»: 21.05.2008 
г., 11 000 пассажиров в 
день 

Лига чемпионов УЕФА 
2008 г., финал, 
«Манчестер Юнайтед» 
— «Челси»: 21.05.2008 
г., 8 000 пассажиров в 
день 

 

14 Количество прибывающих пассажиров (за 
10 часов) при увеличении пропускной 
способности аэропорта  

к 2018 году — 40 000 
пассажиров (в рамках 
запланированной 
реконструкции) 

к 2018 году — 87 000 
пассажиров (в рамках 
запланированной 
реконструкции) 

к 2018 году — 70 000 
пассажиров (в рамках 
запланированной 
реконструкции) 

 

15 Количество убывающих пассажиров (за 10 
часов) при увеличении пропускной 
способности аэропорта 

к 2018 году — 42 000 
пассажиров (в рамках 
запланированной 
реконструкции) 

к 2018 году — 93 000 
пассажиров (в рамках 
запланированной 
реконструкции) 

к 2018 году — 74 000 
пассажиров (в рамках 
запланированной 
реконструкции) 

 

16 Дополнительная вместимость стоянки для 
воздушных судов среднего размера 
(«Аэробус 320») 

Имеется, 
дополнительных мест 
не запланировано 

Имеется, 
дополнительных мест 
не запланировано 

Имеется, 
дополнительных мест 
не запланировано 

 

17 Дополнительные терминалы или залы 
ожидания на случай большого количества 
групп 

Имеются, 
дополнительных мест 
не запланировано 

Имеются, 
дополнительных мест 
не запланировано 

Имеются, 
дополнительных мест 
не запланировано 

 

18 Площади для разделения дополнительных 
и регулярных рейсов (отдельные 
чартерные терминалы) 

Имеются Имеются Имеются  

Запланированная реконструкция аэропортов города реализуется в рамках Федеральной целевой программы «Развитие транспортной системы России на 2010—2015 гг.» и ее 
подпрограммы «Гражданская авиация», а также частных инвестиционных, муниципальных и региональных государственных программ. 

Для увеличения объема пассажиропотока в городах, не включенных в Федеральную целевую программу, будут построены временные терминалы. 

 

 



 

  

 Калининград Санкт-Петербург 

 Международный аэропорт Калининграда (Храброво), код 
ИКАО — UMKK, код ИАТА - KGD 

Международный аэропорт Пулково, код ИКАО — ULLI, код 
ИАТА - LED 

 21,0 15,0 

 23-25 мин. 17-19 мин. 

 Железнодорожное сообщение с аэропортом отсутствует Железнодорожная линия «Аэропорт Пулково — 
Московский железнодорожный вокзал (центр города)» 
строится, ввод в эксплуатацию — 2013 г.  

Время в пути - 30 мин. 

Максимальное количество пассажиров в час - 4 000 

 40 мин., 8 200 человек в час 27 мин., 17 000 человек в час 

 Текущий — 1,9 млн ч 

Запланированный — 7 млн человек к 2015 г. 

Текущий — 7 млн ч. 

Запланированный — 19 млн человек к 2018 г. 

 19 700 94 145 

 3 800 5 500 

 4 200 5 500 

 19 32 

 А-320, «Боинг-747» «Боинг-747», А-380 

 Отсутствуют Отсутствуют 

 Финал открытого Кубка России по волейболу среди 
мужских команд им. К. Ревы: 24.12.2009 г. — 27.12.2009 г., 
340 человек в день 

Петербургский международный экономический форум: 
08.06.2007 — 10.06.2007, 1 300 человек в день 

 10 000 пассажиров (в рамках запланированной 
реконструкции) 

12 300 пассажиров (в рамках запланированной 
реконструкции) 

 9 200 пассажиров (в рамках запланированной 
реконструкции) 

12 300 пассажиров (в рамках запланированной 
реконструкции) 

 3 (в рамках запланированной реконструкции) 61 (в рамках запланированной реконструкции) 

 Имеются, дополнительных мест не запланировано Имеются, дополнительных мест не запланировано 

 Имеются Имеются 

 

 

 



 

СХЕМА 15 / ИНФРАСТРУКТУРА АЭРОПОРТОВ  

 Казань Нижний Новгород  

1 Наименование аэропорта, 
международный/внутренний аэропорт, код 
аэропорта 

Международный аэропорт Казани, 
код ИКАО — UWKD, код ИАТА - 
KZN 

Международный аэропорт Нижнего 
Новгорода (Стригино), код ИКАО 
— UWGG, код ИАТА - GOJ 

 

2 Расстояние от центра города до аэропорта 
в км (макс. время в пути — 2 часа) 

25,0 24,0  

3 Время в пути для автомобиля/автобуса 27-30 мин. 27-29 мин.  

4 Время в пути для железнодорожного 
общественного транспорта и 
максимальный пассажиропоток в час 

30 мин., 2000 человек в час 
(запланировано к 2013 году) 

45 мин., 3000 человек в час  

5 Время в пути для автобусного 
общественного транспорта и 
максимальный пассажиропоток в час 

60 мин., 15 000 человек в час 60 мин., 13 500 человек в час  

6 Пассажиропоток в год Текущий — 1,1 млн ч. 

Запланированный — 5 млн 
человек к 2018 г. 

Текущий — 1 млн ч. 

Запланированный — 3 млн 
человек к 2012 г. 

 

7 Количество авиарейсов в год 8 238 8 750  

8 Количество прибывающих пассажиров (за 
10 часов) 

6 100 3 500  

9 Количество убывающих пассажиров (за 10 
часов) 

6 100 3 500  

10 Вместимость стоянки для воздушных 
судов среднего размера («Аэробус 320») 
(количество мест) 

22 16  

11 Тип наиболее крупного воздушного судна, 
для которого оборудована стоянка 

«Боинг-747» А-310, «Боинг-757» 
(запланировано к 2014 году - 
«Боинг-747») 

 

12 Эксплуатационные ограничения, например, 
запрет на ночные перелеты 

Отсутствуют Отсутствуют  

13 Опыт обслуживания крупных (спортивных) 
мероприятий. Название мероприятия и 
количество дополнительных пассажиров в 
день 

Тысячелетие Казани, 26.08.2005 г. 
— 30.08.2005 г., 2 000 пассажиров 
в день  

Российский международный 
архитектурно-строительный 
форум, 20.05.2009 г., 400 
пассажиров в день 

 

14 Количество прибывающих пассажиров (за 
10 часов) при увеличении пропускной 
способности аэропорта  

12 000 пассажиров (в рамках 
запланированной реконструкции) 

8 000 пассажиров (в рамках 
запланированной реконструкции) 

 

15 Количество убывающих пассажиров (за 10 
часов) при увеличении пропускной 
способности аэропорта 

12 000 пассажиров (в рамках 
запланированной реконструкции) 

8 000 пассажиров (в рамках 
запланированной реконструкции) 

 

16 Дополнительная вместимость стоянки для 
воздушных судов среднего размера 
(«Аэробус 320») 

22 

(в рамках запланированной 
реконструкции) 

10 

(в рамках запланированной 
реконструкции) 

 

17 Дополнительные терминалы или залы 
ожидания на случай большого количества 
групп 

Имеются, дополнительных мест не 
запланировано 

Запланированы 

(в рамках реконструкции 
аэропорта) 

 

18 Площади для разделения дополнительных 
и регулярных рейсов (отдельные 
чартерные терминалы) 

Имеются Запланированы 
(в рамках реконструкции 
аэропорта) 

 

Запланированная реконструкция аэропортов города реализуется в рамках Федеральной целевой программы «Развитие транспортной системы России на 2010-2015 гг.» и ее 
подпрограммы «Гражданская авиация», а также частных инвестиционных, муниципальных и региональных государственных программ. 

Реконструкция аэропорта Казани реализуется в рамках подготовки к XXVII Всемирной летней Универсиаде в 2013 году (строительство 2 новых терминалов) 

Для увеличения объема пассажиропотока в городах, не включенных в Федеральную целевую программу, будут построены временные терминалы. 

 

  



 

  

 Самара Саранск Волгоград 

 Международный аэропорт Самары 
(Курумоч), код ИКАО — UWWW, код 
ИАТА - KUF 

Внутренний аэропорт Саранска, код 
ИКАО — UWPS, код ИАТА - SKX 

Международный аэропорт Волгограда 
(Гумрак), код ИКАО — URWW, код 
ИАТА - VOG 

 55,0 7,0 20,0 

 57-62 мин. 9-10 мин. 22-24 мин. 

 Железнодорожное сообщение с 
аэропортом отсутствует 

Железнодорожное сообщение с 
аэропортом отсутствует 

Линия высокоскоростных поездов от 
аэропорта до центра города будет 
построена к 2018 году 

 90 мин., 15 000 человек в час 35 мин., 8 300 человек в час 45 мин., 15 100 человек в час 

 Текущий — 1,4 млн ч 

Запланированный — 4,2 млн человек 
к 2020 г. 

Текущий — 0,1 млн ч. 

Запланированный — 0,3 млн человек 
к 2018 г. 

Текущий — 0,3 млн ч. 

 

 10 585 1 800 3 700 

 3 000 1000 4000 

 2000 1000 4000 

 20 10 14 

 А-321, «Боинг-767» ТУ-154, ИЛ-76, «Эмбраер-120» 

(запланировано — А-320, «Боинг-
757») 

«Боинг-757», А-320  

 Эксплуатация 24 часа в сутки, 
имеются ограничения, связанные со 
взлетно-посадочной полосой 

Отсутствуют Отсутствуют 

 Европейская лига УЕФА 2009/10 гг., 3-
й квалификационный раунд, «Крылья 
Советов» (Самара) — «Сент-Патрикс 
Атлетик» (Ирландия), 06.08.2009 г., 
850 пассажиров в день 

Финал вызова ИААФ по спортивной 
ходьбе (гран-при по спортивной 
ходьбе), 28.09.2007 г., 200 пассажиров 
в день 

Всероссийские массовые 
соревнования «Кросс наций», 
20.09.2009 г., 200 пассажиров в день 

 12 000 пассажиров (в рамках 
запланированной реконструкции) 

4 500 пассажиров (в рамках 
запланированной реконструкции) 

4 000 пассажиров  

 До 8 000 пассажиров (в рамках 
запланированной реконструкции) 

4 500 пассажиров (в рамках 
запланированной реконструкции) 

4 000 пассажиров  

 Имеется, дополнительных мест не 
запланировано 

10 (в рамках запланированной 
реконструкции) 

2 (в рамках запланированной 
реконструкции) 

 Имеются, дополнительных мест не 
запланировано 

Запланированы 

(в рамках реконструкции аэропорта) 

Запланированы 

(в рамках реконструкции аэропорта) 

 Имеются Запланированы 
(в рамках реконструкции аэропорта) 

Запланированы 
(в рамках реконструкции аэропорта) 

 

 

 



 

СХЕМА 15 / ИНФРАСТРУКТУРА АЭРОПОРТОВ  

  Ярославль Краснодар  

1 Наименование аэропорта, 
международный/внутренний аэропорт, код 
аэропорта 

Международный аэропорт 
Ярославля (Туношна), код ИКАО — 
UUDL, код ИАТА - YAR 

Международный аэропорт 
Краснодара (Пашковский), код 
ИКАО — URKK, код ИАТА - KRR 

 

2 Расстояние от центра города до аэропорта 
в км (макс. время в пути — 2 часа) 

26,5 18,0  

3 Время в пути для автомобиля/автобуса 29-32 мин. 20-22 мин.  

4 Время в пути для железнодорожного 
общественного транспорта и 
максимальный пассажиропоток в час 

Железнодорожное сообщение с 
аэропортом отсутствует 

Железнодорожное сообщение с 
аэропортом отсутствует 

 

5 Время в пути для автобусного 
общественного транспорта и 
максимальный пассажиропоток в час 

50 мин., 9 000 человек в час 55 мин., 9 000 человек в час  

6 Пассажиропоток в год Текущий — 0,1 млн ч 

 

Текущий — 1,6 млн ч. 

Запланированный — 2,0 млн 
человек к 2013 г. 

 

7 Количество авиарейсов в год 2 372 10 500  

8 Количество прибывающих пассажиров (за 
10 часов) 

10 000 4 500  

9 Количество убывающих пассажиров (за 10 
часов) 

10 000 4 500  

10 Вместимость стоянки для воздушных 
судов среднего размера («Аэробус 320») 
(количество мест) 

10 000 (5) 4 500 (13)  

11 Тип наиболее крупного воздушного судна, 
для которого оборудована стоянка 

ИЛ-96 «Боинг-757», А-320  

12 Эксплуатационные ограничения, например, 
запрет на ночные перелеты 

Отсутствуют Отсутствуют  

13 Опыт обслуживания крупных (спортивных) 
мероприятий. Название мероприятия и 
количество дополнительных пассажиров в 
день 

Кубок мира FIS (Международной 
федерации лыжного спорта) по 
лыжным гонкам, 22.01.2009 г. — 
24.01.2010 г., 150 пассажиров в 
день 

Квалификационный матч ЧМ
тм

 
ФИФА 2006 г., Россия — Эстония, 
17.11.2004 г., 350 пассажиров в 
день 

 

14 Количество прибывающих пассажиров (за 
10 часов) при увеличении пропускной 
способности аэропорта  

10 000 пассажиров 10 000 (4 500) пассажиров  

15 Количество убывающих пассажиров (за 10 
часов) при увеличении пропускной 
способности аэропорта 

10 000 пассажиров 10 000 (4 500) пассажиров  

16 Дополнительная вместимость стоянки для 
воздушных судов среднего размера 
(«Аэробус 320») 

Запланирована 

(в рамках реконструкции 
аэропорта) 

7 

(в рамках запланированной 
реконструкции) 

 

17 Дополнительные терминалы или залы 
ожидания на случай большого количества 
групп 

Запланированы 

(в рамках реконструкции 
аэропорта) 

Запланированы 

(в рамках реконструкции 
аэропорта) 

 

18 Площади для разделения дополнительных 
и регулярных рейсов (отдельные 
чартерные терминалы) 

Запланированы 
(в рамках реконструкции 
аэропорта) 

Запланированы 
(в рамках реконструкции 
аэропорта) 

 

Запланированная реконструкция аэропортов города реализуется в рамках Федеральной целевой программы «Развитие транспортной системы России на 2010-2015 гг.» и ее 
подпрограммы «Гражданская авиация», а также частных инвестиционных, муниципальных и региональных государственных программ. 

Проекты реконструкции аэропортов Сочи и Краснодара реализуются в рамках строительства транспортной инфраструктуры для проведения XXII зимних Олимпийских игр в 
2014 году (новые международные терминалы будут введены в эксплуатацию в Сочи в 2010 году). 

Для увеличения объема пассажиропотока в городах, не включенных в Федеральную целевую программу, будут построены временные терминалы. 

 

  

 



 

  

 Ростов-на-Дону Сочи Екатеринбург 

 Международный аэропорт Ростова-
на-Дону, код ИКАО — URRR, код 
ИАТА - ROV 

Международный аэропорт Сочи 
(Адлер), код ИКАО — URSS, код 
ИАТА - AER 

Международный аэропорт 
Екатеринбурга (Кольцово), код ИКАО 
— USSS, код ИАТА - SVX 

 9,0 33,7 19,0 

 11-12 мин. 36-39 мин. 21-23 мин. 

 Железнодорожное сообщение с 
аэропортом отсутствует 

Железнодорожная линия «Аэропорт 
Адлер — центр города» строится, 
ввод в эксплуатацию — 2012 г.  

Время в пути - 30 мин. 

Максимальное количество 
пассажиров в час - 3 000 

33 мин., 1 500 пассажиров в час 

 30 мин., 8 000 человек в час 72 мин., 12 400 человек в час 45 мин., 17 000 человек в час 

 Текущий — 1,4 млн ч 

В городе планируется строительство 
нового аэропорта с запланированным 
пассажиропотоком, составляющим 6-8 
млн человек 

Текущий — 1,5 млн ч. (к 2013 году 
запланировано 1,8 млн, к 2018 г. — 5 
млн человек) 

Текущий — 2,5 млн ч. 

Запланированный — 7,0 млн человек 
к 2012 г. 

 17 000 18 187 16 407 

 9 500 12 500 16 000 

 9 500 12 000 16 000 

 25 34 53 

 «Боинг-767» «Боинг-767» (запланировано — 
«Боинг-747», А-380 к 2014 г.) 

«Боинг-747»  

 Отсутствуют Отсутствуют Отсутствуют 

 Всероссийские соревнования по 
гребле «Донская регата», 24.04.2009 
г. — 26.04.2009 г., 250 пассажиров в 
день 

Международный инвестиционный 
форум, 17.09.2009 г. — 20.09.2009 г., 
1 700 пассажиров в день 

Саммит глав стран-членов 
Шанхайской организации 
сотрудничества и саммит стран БРИК, 
01.06.2009 г., 1 000 пассажиров в день 

 9 700 пассажиров  25 000 пассажиров  16 000 пассажиров  

 9 700 пассажиров  25 000 пассажиров  16 000 пассажиров  

 Имеется, дополнительных мест не 
запланировано 

4 (в рамках запланированной 
реконструкции) 

19 к 2018 году (в рамках 
запланированной реконструкции) 

 Имеются, дополнительных мест не 
запланировано 

Имеются, дополнительных мест не 
запланировано 

Имеются, дополнительных мест не 
запланировано 

 Имеются Имеются Имеются 

 

 

 



 

 
 

СХЕМА 14 / АВИАСООБЩЕНИЕ / ВРЕМЯ ПЕРЕЛЕТА  
 Москва Калининград Санкт-Петербург Казань Нижний Новгород  
Екатеринбург 02:10 Есть 03:30 Есть 02:30 Есть 03:05 Нет 01:55 Есть   

     Уфа      
Сочи 02:10 Есть 04:25 Нет 02:55 Есть 02:30 Есть 02:25 Есть   
  Москва         
Ростов-на-Дону 01:35 Есть 02:50 Есть 02:25 Есть 02:05 Есть 02:55 Нет   
       Москва    
Краснодар 02:00 Есть 03:15 Есть 02:40 Есть 02:20 Есть 03:20 Нет   
       Москва    
Ярославль 00:25 Есть 02:40 Нет 02:15 Нет 00:50 Есть 00:30 Есть   
  Москва Москва        
Волгоград 01:35 Есть 03:50 Нет 02:20 Есть 01:40 Есть 01:30 Есть   
  Москва         
Саранск 01:20 Есть 03:35 Нет 03:40 Нет 01:10 Есть 00:40 Есть   
  Москва Пенза        
Самара 01:30 Есть 02:45 Есть 02:15 Есть 00:55 Есть 01:05 Есть   

           
Нижний Новгород 00:50 Есть 03:05 Нет 01:45 Есть 00:50 Есть     
  Москва         
Казань 01:35 Есть 03:50 Нет 02:05 Есть       
  Москва         
Санкт-Петербург 01:20 Есть 01:40 Есть         
           
Калининград 01:45 Есть           
   

 
         

Москва             
             

 
 

 

 

1. Время перелета (верхний левый квадрат — № 1) 

2. Прямые рейсы (есть/нет) (верхний правый квадрат — № 2) 

3. Если прямых рейсов не предусмотрено, указан транзитный аэропорт (нижний ряд) 

1 2 

3 



 
 
 Самара Саранск Волгоград Ярославль Краснодар Ростов-на-

Дону 
Сочи Екатеринбург 

 01:30 Есть 04:00 Нет 02:15 Есть 01:45 Есть 02:50 Есть 02:35 Есть 03:00 Есть   

   Москва              
 02:20 Есть 02:10 Есть 01:40 Есть 02:25 Есть 00:45 Есть 01:05 Есть     
                 
 01:45 Есть 03:25 Нет 01:00 Есть 01:50 Есть 00:55 Есть       
   Москва              
 02:05 Есть 03:50 Нет 01:25 Есть 02:00 Есть         
   Москва              
 01:10 Есть 00:40 Есть 01:30 Есть           
                 
 01:20 Есть 01:20 Есть             
                 
 01:15 Есть               
                 

                 
                 
                 
                 
                 
                 
                 
                 
                 
                 
                 
                 



 

 
 

РОССИЯ 

Санкт-Петербург 

Ярославль 

Нижний Новгород 

Москва 

Калининград 

Казань 

Екатеринбург 

Волгоград 

Самара 

Саранск 

Ростов-на-Дону 

Сочи 

Краснодар 

КОЛИЧЕСТВО ЖИТЕЛЕЙ 

200 000 — 500 000 
 
500 000 — 1 
миллион 

1 млн — 5 млн 
 

более 5 млн 

Принимающий Не принимающий  
город город 

Пассажиропоток менее 5 
млн 

Пассажиропоток от 5 до 
10 млн 

Пассажиропоток от 10 до 
25 млн 

Пассажиропоток более 25 
млн 

 

АЭРОПОРТЫ 

РАССТОЯНИЕ И ВРЕМЯ 

ШОССЕЙНОЕ И Ж/Д СООБЩЕНИЕ 

Шоссе 

Автомагистраль 

Железная дорога 

 

Длина дороги 

Время в пути по ж/д / время в 
пути на автобусе 

 

ххх км 

 ххчхх / ххчхх 

 



 
  
 

Санкт-Петербург 

Ярославль 

Нижний Новгород 

Москва 

Калининград 

Казань 

Екатеринбург 

Волгоград 

Самара 

Саранск 

Ростов-на-Дону 

Сочи 

Краснодар 

КОЛИЧЕСТВО ЖИТЕЛЕЙ 

200 000 — 500 000 
 
500 000 — 1 
миллион 

1 млн — 5 млн 
 

более 5 млн 

Принимающий Не принимающий  
город город 

Пассажиропоток — более 10 
млн. 

АЭРОПОРТЫ 

РАССТОЯНИЕ И ВРЕМЯ 

ШОССЕЙНОЕ И Ж/Д СООБЩЕНИЕ 

Шоссе 

Автомагистраль 

Железная дорога 

 

Средняя скорость поезда 

Время в пути по железной 
дороге 

 

хх км/ч 

  ххчхх 

 

Время перелета из 
указанных аэропортов - 2 
часа  

10 млн пассажиров в год 

 

Время в пути на автобусе - 2 
часа из соответствующего 
принимающего города 

 



  
 
 
  

Санкт-Петербург 

Ярославль 

Нижний Новгород 

Москва 

Калининград 

Казань 

Екатеринбург 

Волгоград 

Самара 

Саранск 

Ростов-на-Дону 

Сочи 

Краснодар 

КОЛИЧЕСТВО ЖИТЕЛЕЙ 

200 000 — 500 000 
 
500 000 — 1 
миллион 

1 млн — 5 млн 
 

более 5 млн 

Принимающий Не принимающий  
город город 

Пассажиропоток менее 5 
млн 

Пассажиропоток от 5 до 
10 млн 

Пассажиропоток от 10 до 
25 млн 

Пассажиропоток более 25 
млн 

 

АЭРОПОРТЫ 

ТРАНСПОРТНАЯ ИНФРАСТРУКТУРА 

 Шоссе Железная дорога Аэропорты 

Существующие 

Существующие, с реализацией 
крупных усовершенствований  

Новые  

 

Санкт-Петербург — высокоскоростная 
ж/д линия до Хельсинки 

Санкт-Петербург — высокоскоростная 
ж/д линия до Москвы 

Москва — высокоскоростная ж/д 
линия до Нижнего Новгорода 

ПРОЕКТЫ 

Модернизация инфраструктуры Москвы 
— шоссе, ведущее в Казань 

Модернизация инфраструктуры Москвы 
— шоссе, ведущее в Волгоград 

Модернизация инфраструктуры Москвы 
—шоссе, ведущее в Екатеринбург 

Модернизация инфраструктуры Москвы 
—шоссе, ведущее в Краснодар 

Модернизация инфраструктуры 
Краснодара — шоссе, ведущее в Сочи 

Модернизация инфраструктуры Москвы 
— Ярославское шоссе 

Усовершенствование сообщения с 
Калининградским шоссе  

Санкт-Петербург — высокоскоростное 
шоссе до Москвы 

Модернизация в рамках подпрограммы 

«Гражданская авиация» 



  

МОСКВА 

Существующие 

Существующие, с реализацией 
крупных усовершенствований  

Новые 

Шоссе  

Автомагистрали 

Железная дорога 

  

 

Высокоскоростная ж/д линия до 
Санкт-Петербурга 

Высокоскоростная ж/д линия до 
Нижнего Новгорода 

Модернизация Ярославского 
шоссе 

Модернизация шоссе, ведущего в 
Казань 

Модернизация шоссе, ведущего в 
Волгоград 

Модернизация шоссе, ведущего в 
Краснодар 

Модернизация шоссе, ведущего в 
Калининград 

Высокоскоростное шоссе, ведущее 
в Санкт-Петербург 

Модернизация в рамках 
подпрограммы «Гражданская 
авиация» 

 

 

ТРАНСПОРТНАЯ ИНФРАСТРУКТУРА 

ПРОЕКТЫ 

Международный 
аэропорт  

Домодедово 

Международный 
аэропорт 

Внуково 

Международный 
аэропорт 

Шереметьево 



  

КАЛИНИНГРАД 

Существующие 

Существующие, с реализацией 
крупных усовершенствований  

Новые 

Шоссе  

Автомагистрали 

Железная дорога 

  

 

Усовершенствование проезжей 
части ул. Емельянова 

Модернизация шоссе, ведущего в 
Варшаву 

Модернизация шоссе, ведущего в 
Москву 

Высокоскоростной паром до 
Санкт-Петербурга 

Модернизация в рамках 
подпрограммы «Гражданская 
авиация» 

Доступ к стадиону 

 

 

ТРАНСПОРТНАЯ ИНФРАСТРУКТУРА 

ПРОЕКТЫ 

Аэропорт Храброво 

Балтийское 

море 



  

САНКТ-ПЕТЕРБУРГ 

Существующие 

Существующие, с реализацией 
крупных усовершенствований  

Новые 

Шоссе  

Автомагистрали 

Железная дорога 

  

 

Высокоскоростная ж/д линия до 
Москвы 

Высокоскоростная ж/д линия до 
Хельсинки 

Железнодорожное сообщение с 
аэропортом  

Высокоскоростное шоссе до 
Москвы 

Модернизация аэропорта 

 

 

ТРАНСПОРТНАЯ ИНФРАСТРУКТУРА 

ПРОЕКТЫ 

Международный  
аэропорт 

Пулково 

Финский залив 



  

КАЗАНЬ 

Существующие 

Существующие, с реализацией 
крупных усовершенствований  

Новые 

Шоссе  

Автомагистрали 

Железная дорога 

  

 
Модернизация шоссе, ведущего в 
Москву 

Модернизация в рамках 
подпрограммы «Гражданская 
авиация» 

Железнодорожное сообщение с 
аэропортом  

 

 

ТРАНСПОРТНАЯ ИНФРАСТРУКТУРА 

ПРОЕКТЫ 

Международный  
аэропорт 

Казани 

р. Волга 



  

НИЖНИЙ 

НОВГОРОД 

Существующие 

Существующие, с реализацией 
крупных усовершенствований  

Новые 

Шоссе  

Автомагистрали 

Железная дорога 

  

 

Высокоскоростная ж/д линия до 
Москвы 

Модернизация шоссе, ведущего 
из Москвы в Казань 

Строительство дороги для 
доступа к стадиону 

Модернизация в рамках 
подпрограммы «Гражданская 
авиация» 

  

 

 

ТРАНСПОРТНАЯ ИНФРАСТРУКТУРА 

ПРОЕКТЫ 

Международный  
аэропорт 
Нижнего 

Новгорода 

р. Волга 

р. Волга 

р. Ока 



  

САМАРА 

Существующие 

Существующие, с реализацией 
крупных усовершенствований  

Новые 

Шоссе  

Автомагистрали 

Железная дорога 

  

 
Модернизация шоссе, ведущего из 
Москвы в Екатеринбург 

Мост, соединяющий город с 
Коровьим островом 

Модернизация в рамках 
подпрограммы «Гражданская 
авиация» 

  

 

 

ТРАНСПОРТНАЯ ИНФРАСТРУКТУРА 

ПРОЕКТЫ 

Международный  
аэропорт 

Курумоч 

р. Волга 



  

САРАНСК 

Существующие 

Существующие, с реализацией 
крупных усовершенствований  

Новые 

Шоссе  

Автомагистрали 

Железная дорога 

  

 
Объездной путь вокруг стадиона 

Модернизация в рамках 
подпрограммы «Гражданская 
авиация» 

  

 

 

ТРАНСПОРТНАЯ ИНФРАСТРУКТУРА 

ПРОЕКТЫ 

Аэропорт 

Саранска 

р. Инсар 

р. Саранка 



  

ВОЛГОГРАД 

Существующие 

Существующие, с реализацией 
крупных усовершенствований  

Новые 

Шоссе  

Автомагистрали 

Железная дорога 

  

 

Модернизация шоссе, ведущего 
в Москву 

Объездной путь вокруг города 

Реконструкция Центрального 
вокзала 

Модернизация в рамках 
подпрограммы «Гражданская 
авиация» 

  

 

 

ТРАНСПОРТНАЯ ИНФРАСТРУКТУРА 

ПРОЕКТЫ 

Международный  
аэропорт 

Волгограда  

р. Волга 



 

ЯРОСЛАВЛЬ 

Существующие 

Существующие, с реализацией 
крупных усовершенствований  

Новые 

Шоссе  

Автомагистрали 

Железная дорога 

  

 

Модернизация шоссе, ведущего в 
Москву 

 

 

ТРАНСПОРТНАЯ ИНФРАСТРУКТУРА 

ПРОЕКТЫ 

Аэропорт 

Туношна 

р. Волга 



  

КРАСНОДАР 

Существующие 

Существующие, с реализацией 
крупных усовершенствований  

Новые 

Шоссе  

Автомагистрали 

Железная дорога 

  

 

Модернизация шоссе, ведущего в 
Москву 

Модернизация шоссе, ведущего в 
Сочи 

Модернизация в рамках 
подпрограммы «Гражданская 
авиация» 

  

 

 

ТРАНСПОРТНАЯ ИНФРАСТРУКТУРА 

ПРОЕКТЫ 

Международный  
аэропорт 

Краснодара 

Краснодарское 

водохранилище 



  

РОСТОВ-НА-ДОНУ 

Существующие 

Существующие, с реализацией 
крупных усовершенствований  

Новые 

Шоссе  

Автомагистрали 

Железная дорога 

  

 
Модернизация шоссе, ведущего из 
Москвы в Краснодар 

Модернизация ул. Левобережная 

Модернизация в рамках 
подпрограммы «Гражданская 
авиация» 

  

 

 

ТРАНСПОРТНАЯ ИНФРАСТРУКТУРА 

ПРОЕКТЫ 

Аэропорт 
Ростова-на-Дону  

р. Дон 

Азовское 

море 



  

СОЧИ 

Существующие 

Существующие, с реализацией 
крупных усовершенствований  

Новые 

Шоссе  

Автомагистрали 

Железная дорога 

  

 

Модернизация шоссе, ведущего в 
Краснодар 

Подъездные дороги к Олимпийскому 
парку 

Модернизация в рамках подпрограммы 
«Гражданская авиация» 

Железнодорожное сообщение с 
аэропортом 

  

 

 

ТРАНСПОРТНАЯ ИНФРАСТРУКТУРА 

ПРОЕКТЫ 

Международный  
аэропорт 

Сочи 

Черное 

море 

Кавказские горы 



  

ЕКАТЕРИНБУРГ 

Существующие 

Существующие, с реализацией 
крупных усовершенствований  

Новые 

Шоссе  

Автомагистрали 

Железная дорога 

  

 
Модернизация шоссе, ведущего в 
Москву 

Модернизация в рамках 
подпрограммы «Гражданская 
авиация» 

  

 

 

ТРАНСПОРТНАЯ ИНФРАСТРУКТУРА 

ПРОЕКТЫ 

Международный  
аэропорт 

Кольцово 



 

11.10 
 
ЗАКЛЮЧЕНИЕ 

Создание надежной, эффективной и работающей по 
установленному графику системы организации движения и 
парковки при проведении такого крупного и значительного 
мероприятия, как Чемпионат мира

ТМ
 ФИФА, является сложной 

задачей. Однако Комитет «Россия 2018/2022» выражает 
уверенность в том, что все элементы, необходимые для ее 
решения на уровне, не уступающем уровню обслуживания на 
предшествующих турнирах или превышающем его, имеются в 
наличии. Не только технические возможности, но и стремление 
к успеху вместе с теплым, дружественным и гостеприимным 
отношением к участникам и гостям мероприятий при 
проведении Чемпионата мира в России позволит достичь всех 
целей в этой важнейшей области организации соревнований. 

Комитет «Россия 2018/2022» выработал гибкий, творческий и 
активный подход к проведению Чемпионата мира

ТМ
 ФИФА. Но 

успех может быть достигнут только при условии наличия 
надежного фундамента, основанного на сотрудничестве, 
обмене информацией и доверии. Следовательно, Комитет 
всегда готов получать указания от ФИФА и заинтересованных 
лиц и учитывать их в ходе организации Соревнований. 

Для этого Комитет «Россия 2018/2022» приступил к активным 
консультациям с Министерством транспорта РФ и 
представителями городов-кандидатов. Власти последних под 
руководством Министерства представили обзоры транспортных 
возможностей и ресурсов городов, а также планы развития 
транспортной сети в будущем. Мы намереваемся продолжить 
реализацию данной инициативы в рамках регионов (секторов), 
как отмечалось выше. Более подробная информация о 
транспортных системах принимающих городов приведена в 
Дополнении D «Объединенная транспортная анкета». 

Представители Комитет «Россия 2018/2022» выражают 
надежду на то, что глубинное и широкое понимание всех 
аспектов организации перевозок и парковки, необходимое для 
организации такого значительного мероприятия, как Чемпионат 
мира, обеспечит эффективное транспортное обслуживание в 
ходе его проведения. 

 

 

 

 



 


